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RENAULT Frégate

CARACTERISTIQUES

MOTEUR

Le bloc moteur est suspendu en trois points : &

I'avant sur deux tampons caoutchoue, & P'arriére de la
boite de vitesses sur un berceau élastique.

GENERALITES

Type : 668 & culbuteurs.

Cycle : 4 temps.

Nombre de cylindres : 4 en ligne, verticaux.
Alésage : 85 mm,

Course : 88 mm.

Cylindrée : 1.996 cc.

Rapport volumétrique : 6,6 a 1.

Puissance fiscale : 11 CV.

Puissance effective : environ 58 CV & 4.000 t/mn.
Couple maximum : 13,4 m/kg a 2.300 t/mn.
Vitesse & 1.000 t/mn en 4° : 31 km/h environ.
Vitesse maxi : 130 km/h & 4.100 t/mn environ.

VILEBREQUIN

Vilebrequin équilibré en acier moulé.
Nombre de paliers : 3.
Longueur des paliers :

2* cote B diamétre — 56 mm — 0,50 mm.
3 cote C diamétre — 56 mm — 1 mm.
PALIERS

0,005 mm.
0,018 mm.
Couple de serrage des chapeaux de paliers : 11 m/kg.

Diameétre des paliers nus : 60 mm

BIELLES

En acier estampé.
Entr'axe : 160 mm -+ 0,1 mm.

— 0,080
Largeur de téte, sans coussinet : 36 mm :;.??9 ::::::

Diamdtre de téte, sans coussinet : 55 mm j: 3.013

Jeu latéral sur vilebrequin : 0,08 a 0,22 mm,

Jeu diamétral sur vilebrequin : 0,035 a 0,072 mm.

Diamétre du pied de bielle sans la bague : 27 mm.

(Un chanfrein de 30° est prévu sur l'une des faces du
pied de bielle pour faciliter Pemmanchement de la bague
a la presse.)

Largeur du pied de bielle : 28 mm.

Poids d’une bielle : 730 & 780 gr.

Tolérance de poids d’une bielle & l'autre sur meéme

moteur : 3 gr. (Pour maintenir les tolérances, meuler
les bielles lourdes A l'endroit réservé A cet effet.)
Couple de serrage des écrous de boulons de téte de
bielle : 4 & 6 m/kg.
Le poids de la piéce compléte, assemblée, est marqué
sur chaque bielle.

Ne 1 (cOté embrayage) : 48 mm.
N* 2 (central) : 44 mm. :
N* 8 (distribution) : 39 mm.
Diamétre des tourillons : 56 mm 2:2;2 :::E
La poussée longitudinale est absorbée par deux flas-
(ues en acier régulé, situés de chaque cdoté du palier
central.
Epaisseur de chaque flasque de coussinet du palier
central : 2,31 & 2,36 mm.
Flasques réparation & 0,1 et 0,4 mm plus épais.
Couple de serrage des chapeaux de paliers : 11 m/kg.
Jeu longitudinal du vilebrequin : de 0,05 & 0,23 mm.
Jeu diamétral du vilebreguin : de 0,02 & 0,06 mm.
Nombre des manetons : 4.

(lourbes caractéristiques du moleur

Longueur des manetons : 36 mm i 3.100 R

— 0,030 mm.

— 0,043 mm.
Rayon des congés de raccordement : 0,5 & 1,5 mm.
Couple de serrage des vis de fixation du volant : 6 &

8 m/kg.

Tolérance de balourd : 5 g/em sur AV et AR.

Tolérance de conicité : Pour chaque tourillon ou ma-
neton, les portées du vilebrequin doivent étre rectifiées,
lorsque l'ovalisation atteint 0,10 mm. La rectification
doit étre réalisée en fonction des coussinets cote répa-
ration,

VOLANT MOTEUR

Type allégé.
Couronne de lancement : acier.
Nombre de dents : 115,

COUSSINETS DE PALIERS
Coussinets élastiques & parois minces.
Alésage dinmanté.

Diamétre des manetons : 52 mm

- = o wn + 0,033.
Diamétre intérieur des coussinets : 56 mm + 0,008,

1000 7300 2000 2500 3000 3500 %000 4500
Cotes réparation : T/min.

1° cote A diamétre = 56 mm — 0,25 mm.
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Les tétes de bielles sont munies
d'un ajutage, pour le graissage des
alésages des chemises, dont 'empla-
cement a varié (voir figure).

Jusqu'au  1.292° moteur, Ia bielle
était du type 9.810.701 et le coussi- .
net 9.810.797. Le trou de giclage
était percé en plein centre du cous-
sinet et débouchait sur le flanc du
corps de bielle au-dessus de sa téte
et dans I'axe da maneton.

A partir du 1.293° moeteur, la bielle
# 6té du type 9.811.123, le coussinet
9.811.122 et le trou de giclage débou-
che sur le coté de la bielle au-dessus
de sa téte et perpendiculairement i
I'axe du maneton,

Les nouvelles bielles peuvent se

,.
ke T
| /

monter sur les moteurs des premié-
res séries, & condition de modifier
les coussinets ou de les remplacer
par le dernier type.

COUSSINETS DE BIELLES

Diamétre :
-+ 0,029 mm.
+ 0,004 mm.
. A = 51,5 mm.
"B = 51 mm.

Cote normale : 52 mm

Cotes réparation

PISTONS

Matidre : alliage spéeial daluminium,

Type : NOVA Auto-thermic & plaquettes de compen-
sation et jupe fendue, .

Poids : 450 gr + 5 gr; tolérance de poids de 2 gr
entre deux pistons d’un méme moteur.

Le remplacement @’'un piston impose le remplacement
de la chemise correspondante avec laquelle il est appa-
rié.

Il n’existe pas de pistons a la cote réparation.

AXES DE PISTONS
Tubulaires en acier.

A . i 0 min.
Di > wilérieur HE.% mim )
amétre ex t -~ 0,009 mm.
0 mimn,

72 mm

Poids : 100 pr,

L'axe doit tourner grassement, & froid, dans la bague
de pied de bielle,

Il est arrété dans le piston, a chacune de ses extré-
mités par un jone élastique placé dans une rainure ecir-
culaire formant logement dans le bossage de I'axe.

Longueur : 0,140 mm,

SEGMENTS

Maticre : fonte spéciale.

Nombre de segments : 4.

0,014 mm.
~— 0,028 mm.
— 0,020 mm.
mm _ 0,032 mm.

3 segments d'étanchéité, épaisseur : 3 mm

1 segment racleur, épaisseur ; 4,5

Les segments d'étanchéité, coniques, doivent étre
montés avece le repére O orienté vers la calotte du pis-
ton,

Jeu dans les gorges :
1" gorge @ 0,028 & 0,036 mm.
20 porge : 0,021 & 0,049 mm.
3" gorge : 0,021 & 0,049 mmn.
4° gorge : (racleur) 0,025 & 0,052 mm,
Jeu i la coupe : 0,15 & 0,20 mm.
Avoir soin de tiercer les segments au montage.

Graissage des chemises (2% disposifion)

CULBUTEURS ET LEUR COMMANDE

Matiére : acier mi-dur.

Bagues des axes : bronze.

Diamétre des bagues de culbuteurs : 20 mm *-_ g:g;g

Tiges de commande des culbuteurs : acier.

Poussoirs : acier cémenté.

Dureté mini : 59 Rockwell C.

-~ 0,007 mm.
~ 0,016 mm.

Jeu diamétral @ 0,018 & 0,017 mm.

Remplacer le poussoir, si le jeu atteint 0,10 mm (les
poussoirs sortent librement lorsque les tiges sont dépo-
sées).

Cotes réparation :

A 26 4 0,20 mm,
B :26 4 0,60 mm,

Axes de culbuteurs : acier cémenté,

(@abord avec trou d'arrét pour vis, puis sans)
-4 0,033 mm.
— 0 min.
Ressorts d'écartement des culbuteurs :

Longueur libre : 45 mm,

Diamétre : 20,56 mm.

Ressorts d’appui des eulbuteurs

Longueur libre : 16 mm.

Diamétre : 20,6 mm.

Réglage des culbuteurs (moteur froid) :

Admission : 0,10 mm.

Echappement ; 0,15 mm,

Diamétre extérieur : 26 mm

Diameétre des axes : 20 mm

GUIDES DE SOUPAPES

Matiére : fonte.

Les guides des soupapes échappement sont de plus
grande longueur.

Diamétres extérieur intérieur
Admission  : 15 mm. iy 7 3'022 .
Echappement : 15 mm. i 0 _l_ 2,022 T

Longueur :

Admission 70 mm.,
Echappement : 74 mm. :

Hauteur de dépassement des guides : 81 mm.
11 existe des guides cote réparation de 0,256 mm forts,

SOUPAPES
Hauteur de levée : 8,2 mm.
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RENAULT Frégate

Admission Fiehappement
Nombre par cylindre | L
Matiére acier acier

Diamétre de la téte 35 mm 35 mm

Angle au sommet dun

chine 1200 120°
. 0,03 — (0,005
Diamdtre de Ia tige g~ 0,080 mm S I

0,058 mun 5 — 0,083 mm

Jen diamétral de Ia
queue dans le guide

0,03 & 0,08 mua 0,05 & 0,10 mum

Repére sur la téle A E
Siéges de soupapes
maticre fonte spéciale  acier spécial

Les sidges de soupapes sont emmanchés dans la cu-
Insge & PMazote liguide.

RESSORTS DE SOUPAPES
Maticre : acier.
Longueur libre @ 59 =+
Longuenr en charge @

sous 24,5 = 1 ke (soupape fermée) @ 52 mm.

gous H2,4 o= 1 kg (soupape ouverte) : 43,8 mm.
Nombre de spires uftiles : 6.
Diamdétre du il @ 4,2 mm.
Diamétre extérienr du ressort

I .

: 28,9 mm.

ARBRE A CAMES
Matiére : fonte.
Nombre de tourillons @ 3.
(Les portées ont une rainure cireulaire pour le grais-
sage.) >
Dinmétre des portées @
Loee s 0,025 .
0,030 nuom.
" & W — 025 mm.
2oet 8¢ : A8 nun — 0,080 mm,
Joeu diamétral de Parbre & cames 3 0,025 & 0,075 mm.
Jeu longitudinal de 'arbre & eames : 0,062 & 0,122 mm
Hauteur de levée des cames @
Admission ;5,46 mm.
Echappement @ 546 mn.
L'arbre i eames est maintenn en place par une bride
de butée fixée par deux vis.

40 mm

CULASSE
Mati¢ére @ allinge d'aluminium.
Hauteur tolale : 148 mm.
Tubes de passage des tiges de culbuteurs @ cuivre.
Profondeur d'une chambre : 17,8 mm.
Volume d'une chambre, sonpapes cf bougies montées
pour 6,6 de rapport volumétrigue : %7 ce + 0,5 ce.
Tolérance d'une chambre & Pautre @ - 025 ce.
Joint de enlasse : métalloplastique ou Reinz.
Planéité da joint assurée & 0,05 mn pres.
Monter le joint de culasse en placant les sertissures
du ¢ité bloe.
Ordre de serrage des vis de culasse :
W % 4 I 508 11
9 3 2% 6 12
Couple de serrage des vis de fixation de culasse :
9 m/lkg.

CARTER CYLINDRE ET CHEMISES
Matiére @ fonle.
Chemises @ oen fonte spéeiale du type humide.
Alésage normal : 85 nmn 1 ::'025 WL chemise appa-
ri¢e avee le piston.

Hauteur d'une chemise @ 138 mm.

Usure maximum admissible @ 0,53 mun sur le dia-
métre.
Cote de dépassement du plan de joint ¢ A — 0,06 a

0,13 mm.

Joint en cuivre sur la collerette inférieure de ln che-
mise.
Epaisseur du joint : 0,90 on (,85 mm.

DISTRIBUTION

Le pignon de commande de distribution, en aclier,
claveté sur le vilebrequin, comporte 25 dents i taille
obligue.

La roue darbre 4 cames, en céloron, comporte 50
dents. Tous deux portent des repéres.

Pour caler Ia distribution, mettre aux culbuteurs un
jeu provisoire de 0,35 mm & P'admission et i Péchappe-
ment.,

'ALAGE DE LA DISTRIBUTION :

A0A, : 6 ou 0,83 mm avant P.M.H.

R.F.A, : 46° ou 10,8 mm aprés P.M.B,

A.0.E. : 46° ou 10,3 mm avant P.M.B.

RF.E : 6 ou 0,8 mm aprés P.MH.

Régler ensuite les culbuteurs avee jea normal &
froid :

0,10 mumn.
0,15 mm.

Admission )
Echappement :

REFROIDISSEMENT

Par eau, avee pompe, ventilateur, radiateur et ther-
maostat incorporé dans le radiateur.

Vidange effectuée  'aide de deux bouchons, situés :

le premier, sous le bloe moteur, coté droit ;
le second, sur le bac inférieur du radiateur, coté
droit.

Joint d’étanchéité de la pompe & ean par bague gra-
phite, tournant contre bague bronze.

Sur les derniers modéles, existe, pour 'hiver, un store
de radiateur que on manceuvre au moyen d'un anneau
i crochet.

Les positions : 1 - 2 - § - 4 correspondent a wne fer-
meture progressive du store.

THERMOCONTACT

Au départ, contact mis, Paigullle du thermo-contact
indigue : « F'ROID »,

A 65" C, laiguille bascule de ¢« FROID » sur « NOR-
MAL ».

A 93 C, allumage de la lampe témoin signalant
« DANGER ».

Appareil de chauffage branehé en dérivation sur le
cirenit d’eaun.

GRAISSAGE

Sous pression, alimenté par pompe & engrenage com-
mandée par vis sur Parbre i cames.

La pompe & huile, & 4,000 t/mn débite sous une pres-
sion de 3,5 kg/em2.

Contrdle du graissage par mano-contact électrigue i
voyant. Dés que le moteur tourne, le voyant doit
s'éteindre, I1 s’allume en cours de fonetionnement, si
Phuile vient & manguer,

PRESSIONS DE COUPURE :

Au-dessous de 250 gr/em?, allumage du voyant rouge
dés mise du contact.

Entre 250 gr et 1,5 kg/em?2, Paiguille marque « FAT-
BLE ».

Au-dessus de 1,5
« NORMAL ».

Pour le branchement des appareils Jaeger, 8¢ repor-

kg/em?2, Paiguille bascule vers
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ter A I'étude dans le N° 80 de décembre 1952 de la
R.T.A.

Deux types principaux de pompe & huile ont été suc-
cessivement montés :

Jusqu'au 2.649° moteur, le clapet de décharge, vissé
sur le corps de pompe, se déversait dans le carter infé-
rieur par un bouchon de soupape plat ;

A partir du 2.650° moteur, il a été modifié pour com-
porter un tube coudé d’évacuation,

CLAPET DE DECHARGE

Longueur libre du ressort : 46 mm.

Longueur en charge (sous 38,8380 kg) : 38 mm.
Nombre de spires utiles : 12.

Diamétre du fil : 1,6 mm,

REPARTITION DU GRAISSAGE

Graissage des paliers de vilebrequin : par canalisa-
tions percées dans le carter.

Graissage des tétes de bielles : par conduits forés
dans le vilebrequin.

Graissage des pieds de bielles : par des trous fraisés
pour recueillir I'huile de projection.

Graissage des axes de pistons : dans le pied de bielle
par le trou percé & son sommet, dans le piston, par des
trous percés & la partie haute du bossage de I'axe.

Ces trous recueillent les vapeurs et les projections
d’huile et les canalisent sur I'axe.

Graissage des chemises par projections @’huile et
ajutages sur tétes de bielles.

Graissage des paliers d’arbre & cames et poussoirs
par canalisations venant de la rampe principale.

Graissage des pignons de distribution par conduit
partant du palier avant du vilebrequin.

Graissage des culbuteurs : les axes sont creux et ré-
partissent I'huile aux culbuteurs par des trous percés
i cet effet. .

Graissage des guides de soupapes et des tiges de
culbuteurs : les ajutages percés dans les axes de culbu-
teurs et culbuteurs permettent le graissage par écoule-
ment,

ALIMENTATION

Réservoir avec jauge électrique située a Parriére,

FPompe i essence, marque S.E.V., type 344 EA, située
sur le ¢6té gauche du moteur et actionnée par une came
spéciale de I'arbre a cames,

Carburateur : SOLEX 32 PBIC, repare 95/3,

Buse : 26.

Réglage : 130165 mm,

Ralenti : 45100 mm.

Starter & clapet sans gicleur dair.

Gicleur starter : 185.

Pompe : 50, course : moyenne,

Pointeau avec siége, diamétre : 2 mm.

Flotteur nylon : 5 gr.

(Flotteur laiton de 11,5 gr sur anciens modéles,)

Prige de dépression.

lg‘iltre & air : TECALEMIT, type BTT 609, puis BTT
616,

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Allumage : par allumeur et batterie.

Suite d’allumage : 1-8-4-2 (N° 1 cité embrayage).

Calage du point d’allumage : 6° sur rotation du vile-
brequin ou 0,8 mm avant P.M.H. sur la course du pis-
t:)l:ill,] ou 6,5 mm avant repére sur Ia poulie du vilebre-
quin,

Ecartement des contacts du rupteur : 0,4 mm.

ALLUMEUR
- B.E.V,, queue de 27 — Repére MK sur appareil,

Avance automatique : centrifuge (courbe R 171/1)
et a dépression (courbe R 171/2).

Sans correction & main.

ou

DUCELLIER V 442 L. 10 SP 10 référence 2.156.

Mémes caractéristiques d’avance.

La courbe MK se traduit par un déplacement du
point d’allumage de 33 mm sur la poulie du vilebreguin,
au régime de 3.600 t/mn du moteur.

Sur les derniers modéles, un - bouton tirette (3° en
partant de la gauche sur le tableau de bord), permet de
faire varier I'nvance & la main. :

Bobine : 6 volts, étanche : S.E.V. type 8 G ou DU-
CELLIER 6,4 D 2 SP 9 N° 2052.

Bougies : normales, culot diamétre 14 mm ; AQ Nv
44 L ou EYQUEM N° 112,

Ecartement des électrodes : 0,6 & 0,7 mm.

‘Batterie : 6 volts, 90 AH, marque TEM.

Dynamo : 6 volts, 180 W : DUCELLIER type 3861
G 2 SP 25.

Régulateur : 6 volts, 30 ampéres, étanche : DUCEL-
LIER RG 6 D 2 SP 156.

Démarreur : 6 volts, commande positive, & roue li-
bre : DUCELLIER P 362 E 2 SP 3 repére 399 (suivant
plan DUCELLIER E 2.471).

EMBRAYAGE

TYPE 504

Monodisque fonctionnant i sec.

Marque Férodo (M 68345), type PKSC 13 (i friction
disque unique et moyeu élastique).

La partie courte du moyeu du disque doit &tre orien-
tée coté moteur.

Nombre de garnitures : 2.

Diamétre extérieur des garnitures : 215 mm.

Diamétre intérieur des garnitures : 145 mm.

Garniture Férodo 68820 F 244 coté volant,

Garniture Férodo 63820 F 351 coté plateau,

Epaisseur d'une garniture : 3,2 mm.

Epaisseur du disque complet : 8,4 mm.

Nombre de leviers : 3.

Nombre de ressorts : 9 (blanes).

Longueur libre des ressorts : 46 mm.

Longueur en charge, sous 52 kg : 29,7 mm,

Bague graphitée (Férodo 4146),

deu entre la face d'appui de la bague de débrayage
et la bague graphitée : 2 mm.

deu de garde & la pédale : 20 mm.

Réglage des doigts entre rondelle d'appui et disque :
48,5 mm,

Nota : L’embrayage comprend trois parties :

1° Mécanisme : plateau de pression, plateau de fer-
meture, ressorts, leviers,

2° Butée.

3° Friction.

Le mécanisme est réglé une fois pour toutes en fabri-
cation. Des éerous sertis assurent le maintien du
réglage. : .

Il est recommandé de ne faire aucun travail sur le
mécanisme et de procéder au remplacement de celul-ci
en cas d'anomalies de fonctionnement ou de défectuo-
sités (plateau rayé, ressorts hors tarage). :

BOITE DE VITESSES

TYFPE 277-0 (PUIS 277-1)
Nombre de vitesses : 4, plus la marche arriére.
Deuxiéme, troisiéme, quatriéme synchronisées par ba-
Indeur monté sur clabot possédant des billes ef des

ressorts de verrouillage.
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Rapports de déhmltiplicatiun :

1ere 3,09 ou 83,18
2 1,%2 ou 1,72
e 1,16 ou 1,13

4° surmultipliée 0,84 ou 0,81
marche AR 3,09 ou 3,18

TACHYMETRE

Sa prise est située dans le couv :-r(*lp avant, logé dans
le ecarter d'embrayage.

Vis de tachymeétre : 7 filets.

Roue de tachymétre : 15 dents ou 16 dents,

TRANSMISSION

Par cardan, avec relais suspendu, comprenant un
palier élastique, reposant lui-méme sur une lame de
ressort,

La lame est fixée sur le chissis par l'intermédiaire
de 4 silentblocs.

Les supports de relais maintiennent des fourrures en
caoutchouc dans lesguelles oscille le boitier.

Longueur de l'arbre de transmission entre boite et
relais @

jusqu’au 2.000° chiissis : 28,9 mm
a partir du 2.001° chissis : 842 mm

Longueur de 'arbre de transmission entre relais et
pont AR suspendu : 907 mm.

Diamétre du tube de 'arbre de transmission : 39 mm,
puis 45 mm.

TRAIN ARRIERE

TRAIN ARRIERE TYPE 4 ET DEMULTIPLICATEUR
TYPE 006 RENAULT

Démultiplicateur avee couple conique et différentiel
i deux satellites,

Nombre des dents : des planétaires :
satellites : 10 dents.

Couple conique : 7334,

Jen de denture : de 0,3 4 0,4 mm compté sur la bri-
de, prés de I'un des deux trous a quatre positions symé-
triques,

Pour régler la distance conigue, il existe des cales
de : 0,1 - 0,2 - 0,5 mm.

Pour régler le jeu latéral des roulements du pignon
d'attaque, il existe des cales de 0,1 - 0,2 et 0,5 mm.

Pour régler le jeu latéral des roulements de différen-
tiel, il existe des cales de 0,2 et 0,5 mm.

16 dents ; des

11 existe deux demi-trains AR du type 4, soutenus par.

les bras de suspension et comportant chacun un ear-
dan et un plateau d'aceouplement Glaenzer (type
1.800).

TRAIN AVANT
TYPE 61 A ROUES INDEPENDANTES

Le corps d'essieu, en forme d'U, supporte les élé-
ments de la suspension, Elle est composée de deux
parallélogrammes articulés dont le débattement est
contrdolé par un ressort hélicoidal.

Une barre de torsion stabilise la \mtme.

Carrossage : 1°30°,

Chasse : 5°.

Pincement : 2 mm environ.

Inclinaison des pivots de fusées : 11°,

Distance des épaulements de 'axe supérieur d'arti-
culation (avec direction n* 50 & crémaillére) @ 177 mm.

Distance des épaulements des leviers inférieurs :
182 mm.

- 774 —

Jeu du pivot dans les bagues : 0,02 mm.
Serrage des bagues dans le support de fusée : 0,08
millimétres.

DIRECTION
TYPE 50 RENAULT

Cette direction, avec crémaillére, a &lé montée jus-
gwan L100¢ chiissis,

Nombre de dents du pignon de commande de cré-
maillére : 6 dents.

TYPFE 55

Gemmer type 50 RI & double sortie, montée du chissis
1.101 au chissis 2.006.

Gemmer type 50 R a4 simple sortic, montée a partir
du chéassis 2.007.

Dans le premier montage, il existe deux leviers de
direction, un droit et un gauche ; dans le deuxiéme, il
n'y a qu'un levier double,

SUSPENSION
1° AVANT

A Pavant, la suspension est assurée par des ressorts
spiraux, reposant 4 leur partie inférieure sur des sup-
ports boulonnés sur les bras inférieurs d'articulation,
tandis que leur partie supérieure est maintenue par une
coupelle avec bleec amortisseur, fixée dans le coude
supérieur de Ia traverse d'essien AV.

A lintérieur de chaque ressort, un amortisseur
télescopique est fixé d'une part sur le support inférieur
de ressort, d’autre part sur la traverse.

Des tampons de choe, montés aux extrémités supé-
rieures de la traverse et sur les supports fixés dans le
prolongement de sa partie tubulaire, viennent freiner
les débattements extrémes en haut ou en bas des bras
d'articulation.

Une barre de torsion stabilisatrice s'articule sur deux
biellettes munies de silentblocs, fixées sur les supports
de fusée, tandis que sa partie centrale passe dans deux
garnitures de caoutchouc, fixées par des chapeanx sur
des paliers rivés sur les longerons de la coque.

2 ARRIERE

A larritre, la suspension est assurée par deux bras
triangulaires articulés sur une traverse et munis de
tampons de choe. Ils portent les axes inférieurs d’arti-
culation des ressorts, les attaches inférieures d'amor-
tisseurs et une entretoise tubulaire autour de laguelle
passe une sangle qui limite le débattement, Les res-
sorts spiraux qui viennent s'appuyer sur ces bras, sont
pris & leur partie supérieure dans des coupelles main-
tenues par les supports supérienrs d'amortisseurs, re-
couverts par des obturateurs garnis d’un joint de caout-
choue. Cenx-ei viennent se fixer sur une traverse soli-
daire du plancher arriére.

Deux amortisseurs télescopiques sont logés a l'intié-
rieur des ressorts, Une barre de torsion stfabilisatrice
est tenue par étrier sous les bras de fixation de roues,

D'autre part, deux sangles en « Soupleflex », formant
limiteurs de débattement passent autour du tube een-
tral des bras de suspension et sont attachées sous le
plancher.

Hauteur libre des ressorts AV : 390 mm.

Hauteur libre des ressorts AR : 365 mm.

Diamétre intérieur des ressorts AV : 95 mm.

Diamétre intérieur des ressorts AR : 82 mm.

Diamétre du fil ressorts AV : 16 mm.

Diamétre du fil ressorts AR : 16,5 mm.

Nombre de spires ressorts AY : 11
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Nombre de spires ressorts AR : 10.

Hauteur des ressorts AV sous 485 kg : 300 mm.
Hauteur des ressorts AR sous 615 kg : 312 mm.
Flexibilité des ressorts AV : 18,5 %.

Flexibilité des ressorts AR : 11,75 %.

FREINS

Freins au pied Bendix, & commande hydraulique
wockheed.

Trein & main & commande par céble, agissant sur les
oues arriére,

A Pavant, deux cylindres Lockheed par roue, diame-
re 1 1/8",

Garnitures en amiante tissé (Bendix 260.881).
Diamétre des tambours avant : 280 mm.

Longueur des garnitures avant : 280 mm.

Largeur des garnitures avant : 65 mm.

Epaisseur des garnitures avant : 5 mm.

A Parriere un eylindre Lockheed par roue, diamétre

Segments sans point fixe.
Diamétre des tambours arridre : 280 mm.
Longueur des garnitures comprimées : 280 mm,
Longueur des garnitures tendues : 248 mm.
Largeur des garnitures arriére : 50 mm.
Epaisseur des garnitures arriére : 5 mm,
Longueur des ciibles de frein & main :
jusqu’au 7.264" chassis (sauf 765 chassis) : 2,766 m
& partir du 7.265° chassis (plus 765 chassis) : 2,800
métres.

ROUES ET PNEUS

Roues & 5 trous, déport 28,5 mm.
Dunlop E 1 845, 5 K15 ou
Michelin type 640.595, 185<400.

FPneus :
6,403 15 : pression de gonflage : AV : 1,6 & 1,6 kg.
AR : 1,6 a 1,7 kg.
185 400 : pression de gonflage : AV : 1,8 & 1,4 kg.
R:134al15 kg,
CAPACITES
Systéme de refroidissement : 8,5 litres.

Moteur (huile) : 4 litres.

Boite de vitesses (huile) : 0,560 litre.
Démultiplicateur (huile) : 0,460 litre.

Réservoir pour freins (Lockheed n® 5) : 1,1 litre,
Réservoir i combustible (essence) : 60 litres.

COUPLES DE SERRAGE

Vis de culasse : 9 m/kg.
Boulons des chapeaux de paliers : 11 m/kg.

Boulons des chapeaux de bielles : 4 & 6 m/kg.

Vis de fixation du volant : 6 & 8 m/kg.

Ecrous de fixation du collecteur : au centre 3,56 m/kg,
aux extrémités 2,56 m/kg.

ROULEMENTS

MOTEUR

Pompe & eau : 2 de 17X40x12 a simple rangée de
billes.

Dynamo : 1 de 174012 & simple rangée de billes.

EMBRAYAGE
Centrage dans volant : 1 de 174012 & simple ran-
gée de billes,

BOITE DE VITESSES type 277

Arbre primaire : 1 & gorge de 30X 7219 & simple
rangée de billes.

1 de 25X 62X17 a simple rangée de billes.

Clabot de 4° vitesse : 3 billes de 6,85 mm,

Arbre secondaire : 1 & gorge de 2562 X 17 & simple
rangée de billes.

1 de 25X62X17 & simple rangée de billes.

Clabot de 2° et 8¢ vitesses ; 6 billes de 9,626 mm.

Axe de fourchettes : 3 billes de 7,088 mm.

Relais de transmission : 1 de 25X52x15 & simple
rangée de billes.

DEMULTIPLICATEUR : 1 de 25X62X25X25 & rou-
leaux coniques.
1 de 80X T2x28x%6 i rouleaux conigques,
Différentiel : 2 de 45X 85X 24,75 & rouleaux conigues,

MOYEU ARRIERE : 2 inférleurs de 30X 7219 & sim-
ple rangée de billes.
2 extérieurs de 30X62<16 & simple rangée de billes,

DIRECTION type 50 :
Pignon de commande : 2 roulements de 20)(47)(15 5
@ rouleaux coniques.

DIRECTIONS types 50 R et 50 R 1 ¢
Couronnes de galets 2 Gemmer 8 5004.

MOYEUX AVANT :
2 intérieurs 8062 x 22,25 & rouleaux coniques Tim-
ken 82.204.

2 extérieurs 2052 x 22,25 & rouleaux coniques Tim-
ken 82.304.

DIMENSIONS GENERALES

Empattement : 2,80 m.

Voie : 1,40 m,

Longueur hors tout : 4,70 m.

Largeur hors tout : 1,72 m,

Hauteur : 1,54 m.

Diamétre de braquage : 10 m.

Poids en ordre de marche : 1.280 kg.

Poids maxi admissible : 1.714 kg.

Consommation & 80 km/h : 10 litres aux 100 km.

L'élaboration de cette étude sur la Frégate a été
facilitée par les documents de la Régie Natlonale et
par lobligeance de « Renault Service » et du Service
de Publicité que nous tenons & remercier icl.
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, COMNICU .

LEVAGE DE LA VOITURE

I° LEVAGE A L’AIDE D’XUN PALAN (fig, 1 points
marqgués de losanges)
Par Pavant :
Lever la voiture en prenant appui sous les supports
de pare-chocs avant (fig. 1).
Par Parricre :
Placer les boucles de I'élingue & chaque extrémité du

pare-chocs,

2¢ LEVAGE A L'AIDE D'UN CRIC

Par l'avant @

Prendre appui sons la traverse AV pour lever tout
Pavant (fig. 1 point marqué d'un cerele).

Prendre appui sous le support du pare-chocs pour
soulever seulement un coté (sur les derniers modétles
dont les pare-choes sont renforeés, on peut placer le
crie directement sous la lame).

MOTEUR

Par l'arriére (fig. 1).
Prendre appui sous les supports de pare-choes (80)
la lame pour les derniers modeéles).

3» MISE EN PLACE SUR CHANDELLES (fig. 1
peints margqués de carrés)
Pour l'avant
Placer les chandelles sous Uessieu, entre les axi
d'articulation inférieurs.
Pour 'arridére :
Prendre appui sous les supports de pare-chocs.

MOTEUR

En principe, en cas de réparations importantes
effectuer, nous conseillons vivement Péchange standa)
confre un moteur revu & I'usine ; néanmoins, nous do|
nons, ei-aprés, quelques conseils pour la remise cn &t
des différents organes.

Fig. 1. — POINTS D’APPUL OU D’ATTACHE POUR LEVAGE DE LA VOITURE,
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DISTRIBUTION

A) Dépose du moteur

Pour tous les travaux nécessitant le démontage du
moteur, de 'embrayage, ou de 1a boite de vitesses, il est
nécessaire de déposer d'un bloe, 'ensemhle ! moteur-
embrayage-boite.

OPERATIONS PRELIMINAIRLES

— Vidanger le radiateur par le robinet spéeial.

— Vidanger le bloc moteur par son robinet particu-
lier,

- Débrancher les raccords d'eau du radiateur,

— Débrancher le raccord relinnt la pompe & essence
au réservoir,

— Débrancher la cosse de batterie de la borne reliée
i la masse,

— IDébrancher le manocontact en déposant les deux
vis de fixation des fils (le manocontact est placé A coté
de In jauge d’huile du moteur, sur le coté droit) (coté
gauche du moteur).

— Débrancher le fil central de la bobine, & sa sortie
de In téte du distributeur d’allumage.

~— Débrancher les fils d’arrivée, au thermocontact,
gitué sur la culasse.

— Débrancher la commande du démarreur et son
cfible,

— Débrancher les fils d’arrivée & In dynamo.

— Retirer les deux boulons de fixation inférieure du
radiateur, placés de chaque coté,

— Bortir le radiateur & la main, verticalement.

— Désaccoupler les commandes de starter of daceé-
lérateur.

— Enlever ensuite :

— le collier de la tuyauterie d’échappement.

— le filtre & air.

— les éerous de fixation des patins avant du
moteur.

— le stabilisateur avant.

— la téle inféricure du carter d'embrayage.

—— la commande d'embrayage. -

— la commande de boite de vitesses.

— le cardan (en défreinant les quatre écrous : les
écrous se libérent deux par deux ; faire avan-
cer ou reculer la voiture pour les libérer).

— S'assurer que toutes les commandes, raccords, flls
électriques placés de chague c6té du moteur ont bien
été désaccouplés.

— S’'assurer que les commandes dembrayage, de
boite de vitesses, la fixantion du cardan, ainsi que la
traverso support de boite de vitesses ont bien 6t6 libé-
rées,

— Prendre le moteur avee deux élingues ou avec un
support spécial. Une élingue doit passer sensiblement
derriére les pattes de fixation de la traverse avant, 'au-
tre & hauteur du carter d’embrayage.

— BSortir I'ensemble bloc-moteur.

B) Désassemblage du bloc moteur
— Placer 'ensemble sur un support spéclal.
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RENAULT Frégate

— Séparer la boite de vitesses du groupe moteur-
embrayage, en dévissant les six boulons de fixation.

— Tirer la boite de vitesses en arriére, pour déga-
ger @

— les deux pieds de centrage du carter moteur.
— Pextrémité de I'arbre primaire, du disque d’em-
brayage. '

— Dévisser successivement chacune des six vis de
fixation du plateau de pression d’embrayage (un ou
deux tours a la fois) de facon & dégapger uniformément
la pression des doigts d’embrayage du plateau mobile.

— Sortir le plateau de pression et le disque.

C) Déshabillage du moteur

La dépose des accessoires s'effectue sans difficulté.

D) Démontage du moteur

DEPOSE DE LA CULASSE

NOTA IMPORTANT : Pour éviter les déformations, ne
jamais effectuer la dépose de la enlasse avant refroidis-
sement complet du moteur.

Dévisser et déposer, & la main, les trois écrous mole-
tés pour libérer le cache-culbuteurs.

En suivant en sens inverse, l'ordre prescrit dans le
chapitre « Caractéristiques et Réglages », pour le ser-
rage des vis de fixation de culasse, procéder i leur des-
" serrage progressif.

Déposer la culasse et sortir les tiges de commande
des culbuteurs.

NOTA : Si Pon n'a pas & toucher aux chemises, s'abste-
nir rigoureusement, la culasse étant déposée, de faire
tourner le vilebrequin.

Cette manceuvre provoquerait infailliblement le dépla-
cement des chemises. I1 pourrait s’ensuivre un passage
de corps étrangers entre la chemise et son slége et il
en résulterait ultérieurement des défauts d’&tanchéité.

Si l'on doit déplacer le vilebreguin, employer des sup-
ports de maintien des chemises.

VERIFICATION DES CHAMBRES DE COMBUSTION

La culasse ayant éfé décalaminée et nettoyée, si né-
cessaire, ¥y remonter les bougies et la renverser sur un
marbre. i

Se servir d’une éprouvette graduée, remplie de pétro-
le, pour établir le nivean & la hauteur du joint de
culasse,

Lire par différence, sur I'éprouvette, le volume de la
chambre de combustion.

(Pour les volumes et tolérances, se reporter au
tableau des caractéristigues.)

CHANGEMENT D'UN GUIDE DE SOUPAPE

Les guides, emmanchés a force, se sortent au moyen
d'un petit extracteur & vis qui peut servir aussi pour
leur remise en place.

Les guides d’échappement ont une longueur supérieu-
re (volr tableau des caractéristiques).

RECTIFICATION DES SIEGES DE SOUPAPES

Utiliser des meules d’angle 120" et un guide pilote.
Spéciﬂmtion : NORTON 37-C-80-P-8-V, traitement 12

D_jé.métres meules Vibro-centric Planétaire
Echappement 38 mm 356 mm
Admission 42 mm 37 mm

(la meule traitée 12 n’est pas indispensable pour les
sieges en fonte [admission]).

Avoir soin de chanfreiner chagque siége pour conser-
ver une largeur de portée de 1,5 mm maximum,

REMPLACEMENT D'UN CULBUTEUR

Débrider 'axe des culbuteurs.

Dévisser le chapeau de la culasse.

Extraire I'axe des culbuteurs et remplacer le culbu-
teur.

(Pour extraire I'axe des culbuteurs, on utilise son
filetage intérieur.) .

REPOSE DE LA CULASSE

Pour décalaminer, n'utiliser qu'une brosse métallique
fine, a l'exclusion de tout outil coupant.

Préalablement & la repose, s'assurer i l'aide d'une
régle ou d'un marbre, de la rectitude des surfaces de
portée de la culasse et du bloc-cylindres. Si nécessaire,
procéder au dressage des faces. Veiller & la parfaite
propreté des faces devant venir en contact (joint, cu-
lasse et bloc).

Remettre en place les tiges de culbuteurs (avant la
repose de la culasse), Prendre soin de bien les mettre
en place dans les poussoirs. ;

Monter le joint de culasse en orientant les sertissures
du coté du bloc. Ne pas hésiter & remplacer le joint &
chaque remontage,

Aprés mise en place de la culasse, serrer les vis pro-
gressivement dans Pordre prescrit.

Veiller solgneusement & faire un serrage régulier, Des
déformations de la culasse peuvent résulter d'un serrage
inégal. .

H est absolument indispensable d'utiliser une clé d
serrage dynamoméiriqgue en observan! une tension de
9 métres-kilo pour le serrage des pis de culasse.

Aprés quelques centaines de kilométres  parcourus,
faire un resserrage, le moteur étant parfaitement re-
froidi, en respectant toujours l'ordre indiqué.

A la suite de chagque serrage, régler le jeu des culbu-

teurs. Il doit &tre, a froid, de 0,10 mm i 'admission et
0,15 mm & I'échappement.

DEPOSE ET REPOSE DU CARTER INFERIEUR

Dévisser puis déposer les vis de fixation.

Avant remontage, bien nettoyer les plans de joint.

Remonter d’abord les joints latéraux, en correspon-
dance avec les trous des vis de fixation,

Fig. 2. — MONTAGE DES JOINTS DU CARTER D'HUILE,
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Placer ensuite les joints des paliers AV et AR, en
ayant sein d'en appuyer les extrémités sur les lan-
guettes des joints latéraux.

Remonter le joint du palier arriére en appuyant les
extrémités sur le carter cylindre, de facon & le main-
tenir entre les extrémités des joints latéraux et le cha-
peau de palier arriére.

Il est recommandé de (remper les joints dans Peau
avant le montage.

Les joints possédent des coins rectangulaires qui per-
mettent de les maintenir en bonne position & I'aide de
quatre pinces lors d’un remontage, lorsque le moteur
n'a pas été déposé,

CHEMISES — DEPOSE ET REPOSE

Lorsque la culasse est enlevée, les chemises peuvent
étre extraites & la main.

Toute chemise neuve est livrée avee son piston appa-
rié,

(Voir toutes indications de tolérance et réglages au
chapitre « Caractéristiques ».)

Avant de remetire en place une chemise, s'assurer de
la parfaite propreté du plan de joint pour son embase
A lintérieur du carter-cylindre.

PISTONS — SEGMENTS

Le remplacement d'un piston exige le remplacement
de la chemise avec laquelle il est apparié.

L’axe de piston doit tourner « grassement », & froid,
dans la bague de pied de bielle.

Pour monter I'axe dans le piston, dilater d’abord ce
dernier en U'immergeant dans un bain @’huile chauffée
entre 80 et 100 et pousser « grassement » 'axe dans le
piston. Ne jamais employer de mailloche.

Au remontage la fente des pistons doit étre oriecntée
du coté opposé au gicleur de bielle, c¢'est-d-dire coté
arbre & cames.

Pour I'ajustage des segments, voir chapitre « Carac-
téristiques ».

BIELLES

Le démontage puis le remontage des bielles ne pré-
sentent rien de particulier en dehors des précisions
données au chapitre « Caractéristiques et Réglages ».

Bien faire attention, au remontage, d'orienter le gi-
cleur de bielle du cité opposé 4 Parbre i cames,

DISTRIBUTION — ARBRE A CAMES

Pour avoir acces & la distribution, dévisser la noix de
mise en marche et arracher la poulie sur vilebrequin de
commande de ventilateur et de dynamo, avec sa cla-
vette.

Dévisser les dix vis de fixation du couvercle de dis-
tribution, puis le déposer (il comporte un renfort et un
larmier).

Enlever ensuite le déflecteur du pignon puis extmlre
le pignon claveté de commande de distribution.

Faire tourner 'arbre &4 cames pour amener les trous
percés dans sa roue d’entrainement en regard des vis
de fixation de sa bride de butée et dévisser les deux
vis.

soigneusement leurs emplacements respectifs (si Pon
doit les réutiliser).

Déposer le support de distributeur ef retirer le pignon
de commande de pompe A huile (si I'on ne doit pas dé-
poser cette derniére).

Retirer du carter-cylindre, 'arbre & cames avec sa
roue d’entrainement (montée i la presse) et sa bride
de butée (prisonniére).

NOTA : L'arbre ¢ cames fourne & méme les logements
qui sent réservés dans le carter pour ses tonrillons. Grdce

POMPE A HUILE

16.041

16.072.01
16:074-01

16.076-03
— 16.076-085
16.076-04
e 16076 02
16.046
16.047

1800
16 036 1600101

Sortir les poussoirs de leurs logements en repérant

& leur parfaite lubrification et a leur gros diamétre, an-
cune usure n'est a craindre et il n'existe pas d'arbre ¢
cames & une cote réparation, K

La roue d'arbre & cames clavetée est emmanchée i
Ia presse et ne peut &tre remplacée sans oufillage
spécial.

FOMFE A HUILE

Pour sortir la pompe & huile, i1 suffit de dévisser les
trois vis qui la fixent au earter, aprés avoir rabattu
leurs arrétoirs. '

Pour démonter la pompe, il suffit de dévisser les qua-
tre vis fixant le corps de crépine sur le corps de pompe,

On peut alors sortir I'arbre de pompe avee pignon
commandé de onze dents et le pignon fou de onze dents,
avee sa bague.

Le remontage, & effectuer en ordre inverse, n’offre
pas de difficultés spéciales.

VILEBREQUIN — PALIERS

Pour sortir le vilebrequin, la pompe & huile ayant &t6
retirée, commencer par déposer la plaque de distribu-
tion, avec les supports du moteur, en dévissant ses cing
vis de fixation.

Enlever d’autre part les six vis de fixation dua volant
aprés avoir rabatiu leurs arrétoirs.

Déposer le volant.

Dévisger les vis de fixation du carter de volant et
déposer celui-ci.
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Déposer le circlips & I'aide d’une

pince spéciale,

Sortir le deuxiéme roulement.

Sortir le jonc pour libérer le
presse-étoupe et la bague en bronze.

La cage des roulements n'a pas,
en principe, & étre changée.

Quant & l'arbre de pompe & eaun
dont la. turbine est emmanchée & la
presse, il n’est pas démontable et, en
cas (Q'usure, on doit remplacer I’ar-
bre tout monté, avee la turbine, le
ressort et le joini d’étanchéité com-
plet.

Pour le remontage de la pompe,
reprendre les opérations en ordre in-
VETHE.

Le carter-cylindre étant tenu & Ienvers, rabattre les
arrétoirs des vis de fixation des chapeaux de paliers et
dévisser ces vis,

NOTA IMPORTANT : Le couvercle de palier arriére en
deux piéces est assemblé par deux pis, mais chaque moi-
lié est fizéde par troig vis sur le chapeau de palief on sur
le palier du carter. Dévigser les denx vis d'assemblage,
mals bien se garder de toucher aux vis de fixation sur
le chapeau ou le palier car il serait impossible de refaire
un montage correct.

Dans le cas de remplacement des pidces, ne pas
désaccoupler les deux moitiés du couvercle. Le vilebre-
quin étant déposé, remonter le chapeau de palier arriére
en le serrant convenablement. Fixer sur lul le couver-
cle de palier par ses six vis et les serrer convenable-
ment. On pourra alors dévisser les deu xvis d'assem-
blage du convercle et enlever le chapeau de paller, avec
le demi-couvercle fixé sur lui, sans risquer de faire en-
suite un mauvais assemblage.

Le reste du démontage et le remontage (A faire en
ordre inverse) du vilebrequin, ne présentent pas de par-
ticularités dignes d’étre signalées.

Pour les caractéristiques et tolérances, se reporter
au chapitre « Caractéristiques et Réglages »,

COUSSINETS

Recommandation impertanie pour le montage des cons-
sinets dlastignes :

Vérifier avee le plus grand soin que les faces exté-
rieures de chaque demi-coussinet, des paliers et de leurs
chapeaux sont bien propres et exemptes du plus petit
corpa étranger. ,

Réaliser 1a concordance des trous de circulation d’hui-
le entre coussinet et chapean de palier on palier (spé-
cinlement pour le palier avant).

Respecter le montage des chapeaux de paliers.

S'assurer que le vilebrequin monté dans ses paliers,
peut tourner, sans effort, a la main.

Toule opération d’ajustage sur les chapeanx de paliers
est rigourensement (& proserire.

POMPE A EAU

Pour la démonter :

Défreiner et enlever I'écrou de fixatlon de Ia poulie.

Extraire la poulie,

Enlever la clavette,

Chasser I'axe en le frappant légérement avec un jet
de bronze du coté de la partie filetée,

Sortir le jone, le feuire et sa cage, le roulement et
I'entretoise.

CARBURATEUR

Pour régler le ralentf, attendre que le moteur #oit
chaud.

Serrer légérement la vis de butée du paplllon pour
faire tourner le moteur un peu plus vite.

Desserrer la vis de réglage de richesse jusqu'd
ce que le moteur commence & « galoper », puls la ser-
rer progressivement jusqu’d ce que le moteur tourne
« rond »,

Dévisser trés lentement la vis de butée pour amener
la vitesse du moteur & environ 500 t/mn.,

8i le moteur « galope » légérement, resserrer guoel-
que peu la vis de richesse. En aucun cas, cette via ne
doit étre serrée & fond.

NOTA : Avant de procéder au réglage du ralenti, il est
essentiel de vérirer Uétat des bougies d'allumage at de
régler avec soin Péeartement des électrodes.

8i l'on constate un fonetionnement défectueux de la
pompe de reprise, gui se traduit généralement par un
« trou », s’assurer qu'il ne s’agit pas de Iobstruction du
gicleur ou de Vinjecteur de pompe. Les nettoyer f Palr
comprimé.

De méme que pour les autres gicleurs, le ealibre du
gicleur ne doit pas étre modifié. ]

§i la pompe est détériorée, ne pas tenter de la répa-
rer ; il est préférable de la remplacer par une neuve,

ATTENTION : 'Le colmatage du filire d'arrivée (fig.
repére 1) est souvent la cause d’une panne d’alimentation.

ALLUMAGE

Les moteurs sont livrés avec une avance inltinple de
6° au vilebrequin, ce qui correspond &4 un arc sur la
poulie du vilebrequin de 6,5 mm.

N.B. : Sur les modéles dotés d’'une commande & main,
par tirette, d'avance & Pallumage il est possible de caler
PFaliumage au Point Mort Hant, la tirette élant poussée
i fend vers le retard.

Faire le réglage a I'aide d'une lampe témoin.

Vérifier le développement de l'avance centrifuge &
I'aide d’une lampe stroboscopique. Le développement
correspond & la courbe MK, ce qui se fraduit par un
déplacement du point d'allumage de 33 mm sur la pou-
lle du vilebrequin, an régime de 3.600 t/mn du moteur.

Vérifler le correcteur d'avance d dépression A I'aide
d'un dépressioméfre (appareil & vide),

Pour une variation de dépression de 250 mm de mer-
cure, la variation d’avance doit se traduire par un
déplacement. du point d'allumage de 26 mm sur la pou-
lie du vilebrequin,
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Il. — EMBRAYAGE — BOITE

EMBRAYAGE

DEPOSE

Comme il a été dit précédemment, pour démonter
embrayage il est nécessaire de déposer I'ensemble
bloe-moteur. Se reporter au chapitre I - A).

Pour le désaccouplement du moteur et de la boite
et In dépose de 'embrayage, se reporter au chapitre
I-B).

Pour les réglages et caractéristiques de Pembrayage,
consulter le tableau spécial.

Ainsi qu'il y est précisé, il est recommandé de n'effec-
tuer aucun travail sur le mécanisme d’embrayage pro-
prement dit et de procéder au remplacement pur et
simple.

REPOSE

Avant d'effectuer la repose de l'emmbrayage sur le
moteur, il est bon de s’assurer, & nouveau, de la par-
faite propreté de Pintérieur du volant, du disque garni
et du plateau de pression (i frotter & la toile émeri, si
nécessaire),

Ces trois pidees ou groupes de pléces doivent, en ou-
tre, étre essuyés de toute trace de matidre prasse.

Le moteur étant sur son support, enduire de graisse
le roulement de queue d’arbre primalre & l'intérieur du
vilebrequin.

Placer le disque de friction en ayant soin d’orienter
la partie courte du moyeu du cdté du moteur.

(Cette opération nécessite un mandrin de cenfrage.)

Pousser le mandrin & fond, ainsi que le disque.

Placer 'ensemble du plateau de pression.

Fixer le plateau en bloquant simultanément et peu
A peu les six vis de fixation pour comprimer progressi-
vement les ressorts de rappel des leviers de débrayage.

Retirer le mandrin. _

REGLAGE DE LA GARDE D'EMBRAYAGE

On doit pouvoir enfoncer la pédale de 20 mm envi-
ron avant de sentir une résistance gui correspond & la
prise de contact de la butée graphitée avec la bague de
débrayage.

Effectuer le réglage en modifiant la position de Ia
chape commandant le levier du relais d'embrayage,
aprds avoir desserréd le contre-écrou et enlevé 'axe,

BOITE DE VITESSES

DEPOSE

Ainsl qu'il a été dit précédemment pour déposer la
boite de vitesses il est nécessaire de sortir I'ensemble
bloc-moteur. Se reporfter au chapitre I - A).

= 30.009

EMBRAYAGE
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Pour le désaccouplement du moteur et de la boite, se
reporter au chapitre I - B).

Pour les caractéristiques et rapports de démultipli-
cation consulter le chapitre « Caractéristiques et Ré-
glages ».

Démontage - remontage

Placer la boite de vitesses sur un support.

Vidanger Phuile, en enlevant les deux bouchons (de
vidange et de niveau — Ia sortie de 'huile est faeilitée
grice d Pentrée d'air ainsi créée).

A) DEMONTAGE DU COUVERCLE LATERAL

Sur le coté droit de Ian boite, dégoupiller I'axe 31359
de commande des fourchettes, puis retirer la rondelle
d'appul du ressort de butée (31376), le ressort de butée
de premidre-marche AR (31373), et 'entretoise de ver-
rouillage (31368).

Retirer les six vis de fixation du couvercle latéral, ou
couvercle de commande des fourchettes,

Déposer le couvercle, en prenant soin de ne pas égu-
rer les deux pieds de centrage 31082.

Dévisser 1a vis d’arrét du doigt 31363,

Sortir le doigt 31361.

On sépare ainsi les pidces : couvercle latéral 31076
et axe de commande des fourchettes 31359,

Dévisser les bouchons de verrouillage 31349 en pre-
nant garde de ne pas laisser échapper les ressorts de
verrouillage 31352,

Sortir avec une fige almantée, de ¥ mm de diamétre,
les billes de verrouillage 81854,

B) REMONTAGE DU COUVERCLE LATERAL

Avant de le remonter @

Enlever les traces de joint qui peuvent subsister.

Remettre sur le couvercle I'axe de commande des
fourchettes avec son doigt, et sa vis de blocage.

Mettre de I'Hermétic sur les faces du plan de joint
du carter et du couvercle (veiller & ne pas introduire
d’'Hermétic dans les logements des billes et ressorts de
verroulllage).

Vérifier si les deux pieds de centrage sont bien dans
leurs logements.

Mettre en place le joint en papier bulle.

Lorg de la fixation du couvercle latéral, aveir soin de
respecter Pemplacement des vis qui sont de quatre
longueurs différentes.

Remonter du ¢6té droit de la boite les piéces en ordre
inverse dua démontage et regoupliller 'axe.

C) DEMONTAGE DU COUVERCLE ARRIERE

Enlever le patin amortisseur en dévissant ses vis de
fixation.

Dévisser I'éerou 81278 de blocage de la bride d’en-
trainement de transmission aprés I'avoir dégoupillé,

Empécher I'arbre secondaire de tourner, pendant le
déblocage de I'écrou, en mettant deux vitesses (qua-
tridme et marche AR) en prise.

Sortir Ia rondelle de blocage, et arracher Ia bride
d’'entrainement.

Dévisser les huit vis de fixation du couvercle arriére
et enlever le couvercle maintenu en position par deux
douilles de centrage 31100.

11 reste dans le couvercle : la bague d'étanchéité, le
joint feutre et sa coupelle que VPon sortira pour les rem-
placer, si besoin est.

D) REMONTAGE DU COUVERCLE ARRIERE

Le remontage s'opére en ordre inverse.
Comme dans le cas du couvercle latéral, bien enlever

les traces de I'ancien joint papier, garnir les plans
d’Hermétic et monter un joint neuf.

E) DEMONTAGE DE LA QUATRIEME VITESSE

Dévisser, aprés Pavoir dégoupillé, Pécron d’embase de
blocage du clabot de quatriéme vitesse (empécher I'ar-
bre primaire de tourner, comme précédemment Parbre
secondaire, en mettant deux vitesses en prise).

Défreiner et dévisser la vis d'arrdt de la fourchette
de quatritme vitesse.

Sortir dans Vordre suivant :

— le baladeur du clabot de guatritme avec son cla-
bot et la fourchette de quatrieme (attention aux billes
et aux ressorts) ;

— le manchon du eclabot de guatriéme ;

— le pignon bagué de quatriéme 31170-01 de Parbre
primaire avec le pignon de quatritme 31260 de l'arbre
secondaire ;

— le manchon du pignon de guatridme 31168-01 et
Ia rondelle d’appui du pignon 3$1164-01.

) REMONTAGE DE LA QUATRIEME VITESSE

11 s’'opére en ordre inverse.

(Attention & la bonne mise en place des billes et des
ressorts du clabot.)

Pour bloguer 'écrou, passer la quatriéme ef la mar-
che arriédre en méme temps, pour immobiliser I'ensem-
ble.

G) DEMONTAGE DU COUVERCLE AVANT

Retirer les deux crampons de maintien de la butée
d’embrayage,

Sortir Ia butée d’'embrayage.

Dévisser les sept vis 31074 de fixation du couvercle
avant de Ia boite, formant support de fourchetie d'em-
brayage,

Déposer le couvercle avant bagué avec la fourchette
d’embrayage montée, ainsi que la prise de commande de
tachymétre.

Ne déshabiller le couvercle qu'en cas de besoin, par
exemple pour remplacer les bagues de l'axe de four-
chette de débrayage, ou le pignon de tachymétre.

H) REMONTAGE DU COUVERCLE AVANT

Mémes opérafions, en ordre inverse.

Comme précédemment, prendre scin de faire dispa-
raitre toutes traces de I'ancien joint, ef monter un joint
papier neuf aprés avoir garni d'Hermétic les deux plans
de joint.

I) DEMONTAGE DU CARTER D'EMBRAYAGE

Sortir avec des pinces le « cirelips » 81140 darvdt du
roulement d’arbre primaire, le déflecteur du roulement
31141 et la cale d’appul du roulement 31142.

Dévisser la vis 31416 avec rondelle Grower de blo-
cage de la vis sans fin de commande de tachymétre
(comme précédemment, empécher Parbre secondaire de
tourner au moment du déblocage, en mettant deux
vitesses en prise).

Enlever Ia rondelle 31412 de blocage de la vis de com-
mande, avec son ergot d'entrainement 31414,

Sortir la vis de commande de tachymétre 31410,

Dévisser les huit vis de fixation du carter d’embraya-
ge sur le carter de boite.

Enlever le carter d’'embrayage. Pour faire ce travail,’
il est absolument indispensable, sous peine de déformer
irrémédiablement le carter, de posséder Poutillage spé-
cial fourni par la S,AP.R.AR. Il consiste en une pla-
que d'acier percée de quatre trous qui vient se fixer par
vis sur la face d’appui du carter ®embrayage. Cette
plaque porte, vers sa partie centrale, deux vis, une lon-
gue et une courte. Lorsque P'outil est en place, la vis
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courte vient appuyer sur Parbre primaire, la longue sur
I'arbre sccondaire, et en agissant progressivement sur
les deux vis on arrache le earter d’embrayage avec les
roulements, la rondelle de frofttement du pignon de
marche arriere et son ergot qu'il contient, mais on
maintient les arbres primaire et secondaire & leur posi-
tion dans le carter de boite de vitesses.

J) REMONTAGE DU CARTER D'EMBRAYAGE

Enlever toute trace de joint papier qui pourrait sub-
sister.
Vérifier si les deux pieds de centrage sont bien & leur
position dans le carter de boite.
Enduire d'Hermétic le plan de joint du carter de
boite.
Placer le joint papier et l'enduire d’Hermeétic.
Monter le carter d'embrayage avec I'arbre et le pi-
gnon de marche AR déja mis en place.
Bloquer les huit vis de fixation, sans oublier les ron-
delles Grower.
Monter les deux roulements avant, munis de leurs
jones d’arrédt : ;
d'arbre primaire (sans oublier la cale d’appui du
roulement),
d'arbre secondaire.
Monter sur Parbre secondaire :
Ia vis de commande de tachymbtire (attention au
sens de montage),
In rondelle de blocage, avec son ergot d’entraine-
ment,
bloquer la vis de blocage de la vis de commande de
tachymeétre, en immobilisant ’arbre secondaire avec
quatridgme et marche AR en prise.
Monter sur 'arbre primaire les « cirelips » 81140
de maintien du roulement, en utilisant les pinces spé-
ciales.

K) DESHABILLAGE DU CARTER D’EMBRAYAGE

Retirer du carter d'embrayage en enlevant leurs cir-
clips : .

— le roulement AR d'arbre primaire (31134),

— le roulement AV d'arbre secondaire (31208),

— la rondelle de frottement du pignon de marche AR
(31298) avec son ergot d’arrdt (31302).

L) DEMONTAGE DE LA MARCHE ARRIDRE

De Pintérieur du carter de boite, et par l'ouveriure
libérée & la suite de I'enlévement du carter d'embraya-
ge, sortir, dans Vordre :

-— le pignon de marche arriére, bagué 831294,

— l'arbre de marche arriére 31292.

M) RHABILLAGE DU CARTER D'EMBRAYAGE
Monter sur le carter d'embrayage et dans l'ordre
ci-aprés :
— Ia rondelle de frottement du pignon de marche
arriére, avec son ergot d’arrét (31802),
— le pignon de marche arriére bagué (31204),
— I'arbre de marche arriére (312982),
(attention de bien respecter la position de I'épau-
lement de I"arbre)
— les deux roulements et leurs circlips.

N) DEMONTAGE DE L’ARBRE PRIMAIRE

Refirer du carter de boite :

— l'arbre primaire (81132) (frapper, si besoin est,
avec une masse en cuivre pour dégager 'arbre du rou-
lement AR que I'on maintient en place en appuyant sur
le pignon de troisiéme),

— le pignon de deuxiéme vitesse (81150) de I'arbre
primaire (resté dans la boite),

— le pignon de troisiéme (831156) de 'arbre primaslze,
(resté également dans la boite).

0) REMONTAGE DE L’ARBRE PRIMAIRE

Mettre en position dans le carter : le pignon de troi-
sidme, Pentretoise, le pignon de deuxidme, puis enfiler
I'arbre.

P) DEMONTAGE DU PIGNON DE PREMIERE ET
DE MARCHE AR DH L'ARBRE SECONDAIRE

Défreiner, puis dévisser la vis d’arrdt de la fourchette
de premidre-marche AR (31318).

Sortir la fourchette (31318) avec le pignon baladeur
81206 de premidre-marche AR.

Q) REMONTAGE DU PIGNON DE PREMIERE-
MARCHE AR SUR L’ARBRE SECONDAIRE

Opérer en ordre inverse du démontage.

8i Pon doit remplacer le pignon, on doit remplacer
aussi larbre secondaire car il# ne se fournissent
qu'appariés.

N.B. — Aprés remontage la face avant du pignon
31206 servant d’appui au roulement 31208 dolt é&tre
alignée rigoureusement sur la face d'appui du carter.

R) DEMONTAGE DE LA COMMANDE DES VITES-
SES

a) Commande de la premiére-marche AR

Les axes de fourchettes étant en position « point
mort » (les orifices de passage du deigt de commande
dans chaque clabot étant en ligne) :

Défreiner puis dévisser la vis d’arrét (813168) du cla-
bot de fourchette (31314) de marche AR et la vis d'ar-
rét 81320 de la fourchette 31818, s

Sortir I'axe de fourchette de premidre-marche AR
(31312) par le coté du plan de joint de couvercle AR
pour libérer le clabot 31314.

(Attention au doigt de verrouillage 31822.)

b) Commande de la quatridme

Défreiner, puis dévisser la vis d’arrét (31386) du cla-
bot de la fourchette de quatridme (31332).

Bortir Paxe de fourchette de quatridme (81330)
(comme pour I'axe de fourchette de marche AR) par
I'arridre de la bofte pour libérer le clabot de guatridme
(31832) et la butée du clabot (31381).
¢) Commande de la deuxiéme et troisidme

Fig. 8. — ScHEMA DE LA
¢ qe [
1!AH 2 -3 4 COMMANDE DE BELECTION DES

N YITESSFS.

— AR s

Document ne pouvant étre vendu - Offert par le Colorale Club - www.colorale.org



Défreiner puis dévisser la vis d'arrét (31328) de la
fourchette de deuxidme et troisitme (31324).

Sortir Vaxe de fourchette de deuxiéme-troisidme
(31322) comme les deux axes précédents par I'arriére
de la boite pour libérer Ia fourchette (31824). La four-
chette reste dans la boite sur le synchro.

(On ne peut enlever la fourchette qu’en la sortant de
la boite avec I'arbre secondaire complet.)

8) REMONTAGE DE LA COMMANDE DES VITES-
SES

a) Commande de deuxiéme et troisidme

Aprés lopération ci-dessus, mettre en place le doigt
de verrouillage (31345).

b) Commande de la quatridme

Mettre Ia fourchette sur le synchro, enfiler 'axe au
travers de la fourchette, du carter, de I'entretoise, du
clabot., Fixer le clabot et la fourchette.

Aprés Vopération ci-dessus, retourner le carter de
boite de vitesses et mettre en place dans son logement
le poussoir de verrouillage (31345).
¢) Commande de premiére-marche AR

Effectuer les opérations de remontage dans l'ordre
inverse du démontage, le carter de boite étant laissé
dans sa position « retournée » pour éviter la chute du
doigt de verrouillage.

Une fols les opérations de remontage de Ia comman-
de des vitesses terminées, remetire le carter de boite
dans sa position premidre.

T) DEMONTAGE DE L’'ARBRE SECONDAIRE

Sortir Parbre secondaire complet par Pavant de la
boite (coté couvercle d’embrayage).

(Frapper si besoln, avec une masse en cuivre, I'extré-
mité de l'arbre du coté de la quatridme,)

Séparer les pidces déposées, avec Parbre secondaire,
dans P'ordre suivant :

— Entretoise de roulement (31230).

— Pignon de troisiéme bagué (31248-01).

— Manchon du pignon de troisidme (31246).

— Rondelle de frottement du pignon de troisidme
(81262).

— Baladeur du clabot (31244-01) avec la fourchette
de deuxidme et troisidme (attention aux trols ressorts
(81238) et aux trois billes (81240) du clabot).

- Clabot de synchronisation de deuxidme et troisie-
me (81236-01).

Fig. 4, — REGLAGE DE LA COMMANDE DES VITESSES
(Vérifications préliminaires)

— Manchon du clabot (31234).

— Rondelle de frottement du clabot de synchronisa-
tion (31230).

— Pignon de deuxidme bagué (31224-01).

— Manchon du pignon de deuxieme (31222).

— Rondelle de frottement du pignon de deuxiéme
(31220). o

Enlever du carter de boite de vitesses les dbux roule-
ments AR :

a) de l'arbre primaire (31158)

b) de I'arbre secondaire (31254).

U) REMONTAGE DE L'ARBRE SECONDAIRE

Le remontage s’effectue en ordre inverse du démon-
tage.

Toutefois, avant de remettre en place l'arbre secon-
daire ne pas oublier de replacer, sur son synchro, la
fourchette de commande de deuxiéme et troisidme
vitesses (31324).

Bien positionner I'arbre avec une régle (Pépaulement
de Varbre doit étre a la hauteur du bord du carter.

Retirer I'entretoise de positionmement de Parbre se-
condaire.

Monter le pignon de quatriéme, puis I'entretoise,

V) COMMANDE DES VITESSES

a) TIMONERIE

Le changement de vitesse s'effectue par deux opéra-
tions distinctes et successives :

— la sélection,

— le passage de la vitesse.

Ces deux opérations sont comunandées par une timo-
nerie allant de la boite au levier placé sous le volant,
susceptible de deux déplacements différents :

— dans le plan de Ia colomme de direction, en le pous-

Fig. 5. — SuITy DBES VERIFICATIONS,
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Fourchettes COMMANDE DES VITESSES ' Timonerie

58.274
58.272 . 58 . 288
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376
373
i 58,200,
363 BB IR " 58.200.01»
.359
358
.361
.390
.392 CE
396
— — clabot de premidre-marche AR,
— clabot de deuxiéme-troisidme,
sant vers le boitier ou en le tirant vers le volant. C'est — clabot de quatrieme.
la commande de sélection ; Au point mort, le doigt de_ commande est engagé
— un mouvement de rotation vers le haut ou vers le dans le clabot de deuxiéme-troisieme.
bas, autour de la colonne de direction. C’est la com- En tirant le levier vers le volant, le doigt de com-
mande de passage des vitesses. mande est engagé dans le clabot de premiére-marche
La sélection des vitesses s’opére par l'infermédiaire arriére.

de la tringle de sélection. En poussant le levier vers le boitier de direction, le

Dans la boite de vitesses, un doigt de commande se doigt est engagé dﬁ_lal_IS le clftbt{t de qua}:ri&mc.
déplace dans les rainures alignées de trois clabots de Le passage des vitesses s'opere par Pintermédiaire de
fourchettes distinets (fig. 3) @ Ia tringle.

Dans Ia boite des vitesses, le doigt de commande
dont la position a été déterminée par la sélection, subit
une rotation autour de son axe.

Fig. 6. — REGLAGE
DE LA TRINGLERIE.

chanfreink<t
3 458
|

ligne de

Fig, 7. — PLANS DONNANT LES COTES DE DEGOUPAGE ET DE
PLIAGE POUR LA CONSTRUCTION D'UN GABARIT DE CENTRAGE.
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Fig. 8. — MISE EN PLACE DU GABARIT DE CENTRAGE DANS LE
BOITIER DE L’AVERGOD,

Cette rotation enfraine un déplacement de la four-
chette, c'est-d-dire le crabotage d’un pignon,

Dans le eas de la (fig. ) clabot de fourchette deuxid-
me-troisiéme sélectionné (position point mort) :

— rotation & droite vers pare-brise produit crabota-
ge de Ia deuxiéme,

— rotation & gauche vers sidge produit crabotage
de la troisiéme.

b) REGLAGES

La position de Ia commande au point mort correspon-
dant & la sélection deuxidme-troisidme, immobiliser le
levier placé sous le volant dans cette position & Paide
@’un gabarit de centrage, pour effectuer le réglage de
la timomerie.

Les longueurs des tringles de sélection et de passage
des vitesses sont répglables :

— par un manchon de réglage pour la tringle de
sélection,

— par un embout fileté pour la tringle de passage
des vitesses.

VERIFICATIONS PRELIMINAIRES

Avant tout réglage, vérifier les points suivants :

— Fixation du palier supérieur sur le support de
direction (a - fig. 4).

— Fixation du palier inférieur sur le longeron (b).

— Etat des diabolos amortisseurs, en ecaoutchouc,
ainsi que la présence des entretoises (¢ - fig. 5) aux
articulations des tringles de sélection et de passage des
vitesses.

L'absence des entretoises est décelée par un jeu
excessif :

— jeu de la rotule du palier de renvoi sur le longeron.
Il doit &tre au maximum de 0,5 mm ; le rattrapage de
Jjeu s’obtient en insérant des pastilles sous la plaque de
fermeture du boitier de rotule (d - fig. 5).

Cette plaque est maintenue par un cirelips :

Fig. 9. — MONTAGE POUR LE REGLAGE DE LA COMMANDE DES
VITESSES SUR UNE BOITE DEPOSEE.

— libre fonctionnement des articulations des paliers
supérieurs et inférieurs mais sans jeux excessifs (e =
fig. 4) ;

— présence du ressort intérieur au croigillon de
l'axe de commande des fourchettes. (Les boulons dia-
métre ¥ mm doivent jouer librement dans leurs loge-
ments diamétre 8 mm.)

Vérifier et régler, au besoin, la cote A de Particula-
tion du palier de renvoi. Elle doit varier entre 12 et
14 mm (fig. 5). '

Remédier aux défauts constatés.

REGLAGE DE LA TRINGLERIE

Libérer la tringle de sélection, en Ia dégoupillant i
son articulation inférieure accessible sous le véhicule
(a - fig. 6).

Libérer la tringle de passage des vitesses, en la dé-
goupillant & son articulation inférieure accessible gous
le véhicule (b - fig. 6). '

Faire trés attention aux entretoises,

Placer le gabarit de centrage dans le hoitier de
I'’Avercod. II a pour effet de centrer le levier de chan-
gement de vitesses au peint mort (position deuxidme-
troisiéme) (fig. 8).

1° Tringle de sélection :

Déposer 1a roue avant gauche.

Régler Ia longueur de la tringle de sélection i I'aide
du manchon de réglage de facon qu’elle #’accouple nor-
malement dans son articulation inférieure (c - fig. 6).

2° Tringle de passage des vitesses :

Régler la longueur de la tringle de passage des vi-
tesses & l'aide de I'embout supérieur (d - fig. 6) de
facon qu’elle s’accouple normalement dans son articu-
lation inférieure.

Lubrifier, 1égérement, & la graisse graphitée les arti-
culations démontées.

NOTA : 8i le levier de commande soms le volant, en
position de quatriéme, vient trop prés du fablean de
bord, décaler, légérement, la position de point mort vers

le plancher, en raccourcissant la tringle de passage des
vifesses.

o s
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IIl. — TRANSMISSION — TRAIN AR.

TRANSMISSION

Pour les caractéristiques et longueurs des arbres
consulter le chapitre spécial.

1* DEPOSE DES ARBRES DE TRANSMISSION

Elle ne présente pas de difficultés spéciales.

Dégoupiller les éerous des différents plateaux d'ac-
couplement et les dévisser.

Dégoupiller également les écrous des vis de fixation
de la lame du support de relais,

Sortir les vis,

En faisant coulisser I'axe de relals dams l'arbre de
transmission arriére, on arrive 4 dégager la rotule de
I'arbre secondaire de son logement dans V'arbre de
transmission ¢dté boite. On peut alors retirer 'arbre de
transmission AV,

Il est bon de repérer la position relative des canne-
lures de I'axe de relals et du tube AR pour les remon-
ter en méme place.

On peut, ensuite, enlever 1'axe de relais avec son sup-
port en dévissant P'écrou (35078) de blecage de Ia
bride (35074-01).

Puis tirant en avant 'arbre de transmission arriére
{4 travers la traverse centrale, on dégage la rotule por-

tée par le pignon d'attaque, de son logement au centre

TRANSMISSION

35.079
35.076-04
35.074-04

3b.083

35.070-01

356,022

de la bride arriére de I'arbre de transmission et on sort
’arbre vers l'arridre en le passant & travers la fra-
verse,

2° REMONTAGE DES ARBRES DE TRANSMISSION

Les opérations de remontage s’effectuent en ordre
inverse.

Pour respecter le bon équilibrage, il est recommandé
d'orienter les vis d’'accouplement de chaque plateau
dans le méme sens,

Monter aussi la bride coulissante coté relais dans le
méme plan gue la bride coté boite de Parbre de trans-
mission,

L’ensemble une fols monté, doit tourner sans vibra-

» tions,

TRAIN AR. ET DEMULTIPLICATEUR

Pour les caractéristiques et réglages, consulter le cha-
pitre spécial.

DEPOSE DU DEMULTIPLICATEUR

Dégoupiller et dévisser les écrous des vis (35082)
d’'accouplement du plateau arriére de I'arbre de trans-
mission et de la bride d'entrainement du pignon, ainsi
que ceux des vis (43525 et 43526) entre plateaux d'ac-
couplement du démultiplicateur et transmissions aux
roues.

Déposer I'ensemble du démultiplicateur en dégoupil-
lant et dévissant les vis pivot (43186-01 et 48212-01)
des tampons de fixation avant et arridre,

Démontage du démultiplicateur
Vidanger I'huile qu’il contient.

RELAIS DE TRANSMISSION

35,0500H,
35.050 35.063 —,

1—35.038 35.046
35.036.01 .

35.036.01
35038 —
35.042 3504

— 792 —
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CARTER DE DEMULTIPLICATEUR (005" s i, ot
soigneusement mettre de coté,
De la boite & roulement, sortir la

43.025 rondelle pare-huile (48070), le dé-
// 43.023 flecteur d’huile (43069) et le roule-
R - ment AV a rouleaux coniques du

pignon d'attaque, des rondelles de
réglage (épaisseur : 0,1 - 0,2 ou 0,6
mm) & metfre de coté, l'entretoise
des roulements. Le roulement ar-
ritre reste monté sur le pignon d’at-
taque.

Si Pon doit le changer, le sortir et
remonter le nouveau roulement avee
une presse.

Dévisser ensuite les vis (48148)
situées & lintérieur des deux arbres
a plateaun (43152) et qui, serrant la
bague d'étanchéité (43143) et °sa
rondelle d’appui, maintiennent les
arbres sur la queue cannelée des pi-
gnons planétaires (43130).

Dévisser les huit écrous mainte-
nant le couvercle de carter (48016)
du démultiplicateur, et retirer le
couvercle (attention au pied de cen-
trage (48025).

Dévisser les six vis de fixation de la boite & roule- Dans le couvercle, il reste des cales
ment, ce qui libére le support avant du carter, et, en (épaisseur : 0,1 - 0,2 ou 0,5 mm) & mettre de cHt6, et
tirant sur la bride (voir plus loin paragraphe « Recul In cage extérienre du roulement & rouleaux coniques
du pignon »), sortir du démultiplicateur 1'ensem- 48182. L’autre moitié du roulement reste sur le couver-
ble complet avec Ia boite & roulement et le pignon d’at- cle du boitier de différentiel (43110).

tague, et le support avant, prisonnier derriére la bride.
8'il est nécessaire de démonter ces piéces, en serrant

la bride dans un étau, dégoupiller et dévisser I'écrou COU PLE CONIQU E

(43078-01) de blocage du pignon d'attaque, sortir Ia

bride avec le cache-poussiére de la rotule, et 1a rondelle

d'appui (43082-01), la coupelle de protection, le feutre
et la bague d'étanchéité et le support avant avee son
joint., : i
Derriere la boite & roulement, on trouve des cales
FIXATION DEMULTIPLICATEUR 5
s
v 2
43212.01 ’
s — ‘
g 43.208
43.309 - @
43.206
43.207
il 004
43.198 43.203
43195.01 43096
N 43 084
43.084-01
.20 —m——®
@ - _ 43.082
43.210 = E 43.082.01
43.216 @\
43.079
43.079-01
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TRAIN ARRIERE

Démontage et réglage du
démultiplicateur

3,401

43.401-01

Tout le mécanisme étant enfermé
dans un earter, il est nécessaire de
déposer ce dernier pour effectuer les
divers réglages : distance conique —
jeu de fonctionnement des roule-
ments — jeu de denture.

De ce fait encore, un outillage spé-
cial est indispensable.

La couronne et le pignon sont
marqués au erayon électrique.

Sur deux piéces appariées, on
doit retrouver sur le pignon la pre-
miére insecription faite sur la cou-
ronne,

Sur celle-ci, on lit ensuite denx
nombres : le premier, le plus grand,
indique la distance conique du pi-
gnon ; le deuxiéme, celle de la cou-
ronne.

Les outils & employer sont :

A) LE MANDRIN AXIAL

(’est une piéce tournée, terminée
a chaque extrémité par un coOne

Sortir le différentiel complet.

Pour louvrir, dévisser les vis (43123) qui arrdtent
I'axe des satellites, et les six vis (43114) d’assemblage
du boitier munies de rondelles grower.

Chasser Paxe des satellites.

Sortir du boitier les deux satellites (43118) et leurs
deux coussinets, et les deux planétaires.

Pour libérer la couronne, dévisser les huit vis (43089).

Le pignon et la couronne étant appariés au dernier
stade de leur fabrication, on ne peut, naturellement,
remplacer 1'un sans Pautre.

Le remontage du différentiel ne présente pas de par-
ticularités. Il s’effectue en ordre inverse et ne nécessite
pas de réglages.

DIFFERENTIEL

43107 (ENSEMBLE)

_43.152.
43.132
43140

48141
43143 | g

A

méle. La partie centrale, cylindri-
que, d'usinage soigné, a un diamétre
précis de 40 mm.

B) LES SUPPORTS REGLABLES DE DIFFEREN-
TIEL

Chacun est constitué par deux cloches coulissant
I'une dans I'autre et reliées par un ergot qui limite la
course, .

La cloche intérienre posséde un cone femelle qui sert
d’assise au mandrin axial.

La cloche extérieure posséde, en son centre, une vis
et un contre-écrou.

Les cloches possédent des bords plats, épais, qui peu-
vent prendre la place des roulements & rouleaux coni-
ques du boitier de différentiel. ]

a) Montage des outils

Prenant le carter de démultiplicateur et son couver-
cle, passer les supports réglables f travers les dpux
orifices qui se font vis-A-vis.

Les bords plats des cloches prennent place dans le
logement des cuvettes de roulements. Intercaler le man-
drin axial entre les supports, les cones dans les cuvettes
des cloches intérieures.

Serrer les vis des supports, pour rapprocher les clo-
ches intérieures et les mettre en butée contre le man-
drin axial. Celui-ci se centre par ses cones et matéria-
lise I'axe de la couronne. '

ARBRE
DE ROUE

43.526

— 794 —
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RESSORT AR.

51.091
51.091-01

61,096

51.093

81.112
_—— 51,067
51.055 8 \ @@__‘— 51084
E) (e==% 51082
458.003 — S o = p
i 51.078
—— E1.074
48 002
Fig, 10, — REGLAGE DU JEU LATERAL DES ROULEMENTS DU
PIGNON, - ; 72
Aprés avoir assujelli la bride d’enlrainement dans un 48.007 . =t Il

élan, on visse progressivement Uécrou de blocage & Paide

d’'une clé tenue par la mgin gauuche, tandis que de la

droite, on fait tourner la boite & roulement pour ne pas
aller jusqu'au serrage complel.

L’ensemble forme un tout rigide.
On sait que la distance conique du pignon se mesure
i partir de I'axe de la couronne.

Admettons que la valenr inscrite sur la couronne soit

BRAS DE SUSPENSION égale & 92,70 mm. C'es-t la cote (A) qui peut se décom-

poser en deux parties :

p— Fig. 11, — CoNTROLE DE L'EXECUTION DU REGLAGE.
51,028 - 51,0320 Aprés avoir remplacé le fil de plomb par des cales, on
l 61 029 51,031 met en place le joint du support avant de démultiplica-

3;'30“11:1 teur, puis celui-ci, la bride d'enfrainemen!t et avant de
! goupiller Péerou de blocage, on lite encore le jen an fur
54.024 el & mesure du serrage.

43.443
doullle
43. 454

43421

43.458 {08
— 3,460
ik S 43462

— 795 —
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— la cote (A 2) ayant pour valeur la moitié du dia-
métre du mandrin axial soit 40 : 2 = 20 mm ;

— la cote (A 1) facile & déterminer par différence
entre A et A 2, soit dans le cas choisi : 92,70 — 20 —
72,70 mm.

C) LA PIGE

Un troisitme outil est alors nécessaire, la pige. Elle
servira & remplacer le pignon d’attaque.

Elle est constituée par une noix qui se monte dans le
roulement & rounleaux du pignon, et dont I'épaulement
représente la face d'appui du pignon (face de réfé-
rence).

La noix posséde en son centre une tige vissée, termi-
née par un champignon qui peut venir en butée sur le
corps du mandrin axial.

Lorsque, en vissant la tige, on améne pige et man-
drin en butée I'un contre 'autre, il est évident que la
distance entre I'épaulement de la noix et la téte du
champignon, correspond exactement & la cote A 1 que,
pour notre cas, nous savons devoir rendre égalé &
72,70 mm.

b) Réglage de la position du pignon

A l'aide d’un micromeétre, régler la pige i cette valeur
de 72,70 mm, puis la remetire en place.

Enfiler alors, dans le nez da carter, le roulement
puis la boite & roulements.

Attention & lorientation de cette derniére : une de
ses six vis de fixation, plus grosse, a un diamétre de
10 mm.

Placer done les trous voulus en regard 'nn de 'au-
ire.

Pour enfoncer la boite A roulement dans le nez du
carter (oil elle doit entrer grassement), utiliser trois
des vis de fixation et les serrer progressivement et
alternativement.

Dans ce mouvement, la pige vient en butée contre
le mandrin axial. Comme elle a été réglée, préalable-
ment, 4 une valeur gqui matérialise la distance conigue
du pignon, la boite & roulement occupe sa position
exacte, correspondant au bon engrénement pignon-
couronne,

Fig, 12, MISE EN PLACE DE LA TETE DE DIFFERENTIEL,
En serrant la vis inférieure, on souléve 'ensemble mobile,
et en faisant aller el venir la bride d'entrainement, on

tile le jeu de denture.

Fig. 13. — RECUL DU PIGNON,
Utilisation de deunx vis casse-joint de 8x125 dans deux
trous spéeiaux de la boile & roulements, Dés que celle
derniére est décollée, on dévisse les deux vis ef on fail
tourner le support avant d'1/12* de tour.

Mais dans le montage, il reste un jen (a) (fig. 14)
entre I'épaulement de la boite & roulement et le nez de
pont. C’est précisément ce jeu qui va positionner ln
boite A roulement et corrélativement, le pignon.

Pour remplir cet espace, disposer les cales hexago-
nales fournies en épaisseurs de 0,1 - 0,2 et 0,56 mm (en
utilisant le plus possible de cales de 0,5 mm).

(Noter que le paquet de cales, présenté entre la boile
& roulement et le nez du démuliiplicateur, doil forcer
légérement).

¢) Réglage du jeu latéral des roulements du pignon

Le pignon conique est monté sur deux roulements i
rouleaux séparés par une entretoise.

Le réglage des roulements consiste & régler la lon-
gueur de Ventretoise, de fagon i obtenir un montage
libre & la rotation et sans jeu latéral.

L’entretoise tronconique étant tournée le cdne vers
la transmission, les cales doivent venir en appui sur le
petic trone de cdne.

Pour déterminer Pépaisseur de ees cales, faire un
montage & blane, et utiliser un témoin en il de plomb.

Mettre en place, dans la boite & roulement :

Le déflecteur, puis la cuvette de roulement.

sur le pignon emmancher, i la presse, le cine de rou-
lement cété pignon.

Mettre en place lentretoise de roulement, puis pla-
cer, autour de la gueue dua pignon, un fil de plomb de
20/10 de millimétre de diamétre.

Enfiler successivement : la cuvette du roulement coté
pignon, puis la boite & roulement.

Emmancher le cone de roulement c¢6lé transmission
et le pare-huile épaulé.

Terminer par la bride d'entrainement, la rondelle
d'appui et I'éerou de blocage.

Placer l'ensemble ainsi monté dans un étau, en 'as-
sujettissant par la bride d’entrainement.

Serrer I'écrou progressivement, en ayant soin de tou-
jours faire tourner la boite & roulement pendant le
serrage, et arréter celui-ci avant que la boite & rou-
lement soit immobilisée.
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Compléter le montage en plagant

le second support réglable, le joint
papier du couvercle et le couvercle.

Desserrer, & fond, la vis de chague
support et le pied de centrage étant
en place, fixer le couvercle par qua-
tre écrous.

Serrer malntenant la vis inférieu-
re : elle souldve l'ensemble mobile
composé de la téte de différentiel et
des deux cloches intérieures, ce qui
permet de régler la position axiale
de la couronne.

Reprendre la boite & roulement,

précédemment réglée, et la placer
dans le nez du carter, en n‘omettant
pas de remettre en place les cales
hexagonales qui réglent la position

(En aucun cas ne faire un serrage excessif, puis reve-
nir en arriére, car on aurail écrasé le témoin en plomb
¢l {out serait ¢ recommencer).

Quand Vopération a été menée & bien, démonter :

— Pécrou — la rondelle — la bride d’entrainement
— le pare-huile — le cone de roulement coté transmis-
sion, puis finalement, avec beaucoup de précautions,
I'anneau en fil de plomb.

A Paide d'un micrométre, en mesurer 1'épaisseur, qul
représente celle des cales & interposer,

Choisir un ensemble de cales (em 0,1 - 0,2 et 0,5 mm
@’épaisseur) qui donne la cote approchée par défaut,
c’est-p-dire inférieure A la cote d réaliser, de facon a
tenir le roulement serré, et recommencer le montage
véritable, avec les cales.

Toutefois, avant de remettre en place la bride d’en-
trainement, il y g lien de monter le joint papier et le
support avant de démultiplicateur (face et joint non
garnis A’Hermétic).

Lorsque le réglage est fait et contrdlé, goupiller
I'écrou aprés 'avoeir blogué.

d) Mise en place de la téte de diftérentiel

Ayant fixé, au moyen de ses huit vis, 1a couronne ap-
pariée au pignon, sur la boite de différentiel :

Reprendre le carter et le placer sur le cété, l'ouver-
ture en haut. :

Placer le support réglable dans le fond, puls 1a téte de
différentiel qui se centre dans la cloche intérieure.

correcte du pignon.

Fixer la boite & roulement, dans
gson orientation correcte, par trois
vis,

Faire aller et venir la bride d'entrainement & l'aide
de la main gauche, et avec la main droite, tourner la
vis du support inférieur pour faire monter la couronne.
Les dents engrenant de plus en plus profondément, leo
jeu se resserre,

Si on va au dela du jeu, le pignon fait tourner la
couronne. (Si cette rotation donne l'impression d'un
mouvement ferme, cela provient de la rotation de la
téte du différentiel & l'intérieur des supports réglables.)

En continuant l'opération, on se rend parfaitement
compte du jeu d’engrénement. Il est bien réglé lorsgue
Ia. bride d’entrainement oscille d’environ 0,3 mm comp-
tés au niveau des deux trous de la bride.

(Il est bon de contrdler ce jeu i l'aide d’'un compara-
teur dont la touche sera placée  Iaplomb de l'un des
trous de la bride.)

Le jeu de denture étant de 0,8 mm en un point de la
couronne, il faut vérifier s’il est le méme sur tout le
pourtour.

(Pour « tater » ce jeu dans cing positions successi-
ves, faire exécuter, & chague fois, un tour complet & la
bride.)

Si le jeu de denture variait, la couronne serait voilée
et le couple conique serait & remplacer.

Si tout est correct, il faut immobiliser la position de
la couronne. Pour cela, amener au contact la vis du sup-
port supérieur et bloquer les contre-
écrous pour empécher les deux vis

g
43647 hBESks

o @—45,51/43.954A
) .

RONDELLE '. . _

MOYEU AR.

@\43- 644 43,654

— 43,631

de tourner par la suite.

11 est alors nécessaire de retirer
la couronne du carter et d’abord de
reculer le pignon et la boite A roule-
ment pour dégager compldtement la
couronne.

e) Recul du pignon

Enlever les trois vis qui avaiont
servl & fixer la boite & roulement.

Pour amorcer le mouvement de re-
cul, il faut utiliser deux vis casse-
joint que l'on visse dans deux trous
taraudés spécialement usinés dans
Ia boite A roulement. Ces deux vis,
au pas de 8125, doivent avoir leur
extrémité soigneusement arrondie
pour ne pas détériorer les cales sur
lesquelles elles viennent prendre
appui contre le nez du carter, lors-
qu'on les visse (fig. 18).

Dés que la hoite est décollée d’en-
viron 5 mm, on arréte le mouvement

— 77

pour éviter de détériorer les cales,
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FREINS

43.541
13.541.01
43 563
4356301
43,542 ——
43.567 43,542
43 54201
43 561 -
43.569
43.571 560
43 580
43 551 e
43 546 ~—— ' % 7 43545
43,579 - 43 573

Dévisser quelque peu les deux vis, puis, par une rota-
tion de 1/12¢ de tour, falre tourner le support avant et
les cales hexagonales,

Avancer de nouveau les deux vis qui, cette fois, pas-
sent au travers de ces cales hexagonales, pour prendre
directement appui contre le nez du carter.

Continuer Pextraction de la boite & roulement, pour
la reculer d’environ 3 cm. Dans cette position, le pignon
échappe Ia couronne demtée et I'on peunt sortir le boi-
tier de différentiel.

f) Réglage du jeu latéral des roulements du diffé-

rentiel

Le boitier de différentiel est porté par deux roule-
ments & rouleaux coniques. Les cones de ces roulements
sont montés avee une tolérance tello qu'ils puissent étre
démontés sans difficulté.

La position de chacun de ces roulements détermine
des réglages trés différents. Ainsl le roulement du coté
couronne, commande le jeu d’engrénement du pignom
et de la couronne. Par contre, le roulement opposé
régle le jeu latéral de la téte de différentiel.

Avee les supports réglables, on peut déterminer
I'épaisseur des cales A placer entre chaque roulement
et I’épaulement correspondant,

A V'aide de la vis, écarter an maximum, les faces des
cloches, et bloguer les cloches en position & Paide du
contre-écrou.

Aprés dépose des supports réglables, il est facile de
mesurer, avec un micrométre, la cote C 2, soit par
exemple 26,21 mm (fig, 14),

En connaissant I'épaisseur du roulement, on aura la
cote C 1, et la différence C 2 — O 1 sera celle des cales
A utiliser.

Pour déterminer Ia cote C 1, il est nécessaire de pla-
cer le roulement dans un montage qui le mettra en
légere précontrainte,

Ce montage consiste en un plateau eirculaire, dont les
deux faces sont rectifies pour donner une cote exacte
de 10 mm et en une seconde pidee ayant la forme d'un
T, se vissant dans le plateau. La téte du T bascule en

L BOR
605
597
600

603

3.595
BBZ

son milien pour permettre un serrage du roulement en
deux points diamétralement opposés.

Une fois le roulement légérement serré dans son
montage, s'assurer, & l'aide d'une pointe, gue les rou-
leaux puissent encore bouger.

En mesurant, au micrométre, I'épaisseur du roule-
ment et du plateau, il suffira de déduire du total
V'épaisseur du platean (10 mm) pour connaitre celle du
roulement,

Soit au total 35,31 mm.

La cote C 1 vaut 85,31 — 10 mm — 25,31 mm.

La cote C 2 ayant été trouvée égale & 26,21 mm on
en déduit que ¢ 2 — O 1 = 26,21 — 25,31 mm — 0,90
millimétre,

Pour composer cette épaisseur, on dispose de cales
d’épaisseur de 0,5 - 0,2 et 0,1 mm.

La détermination de I’épaisseur de cales i placer sous
le cone du roulement opposé i la couronne, se fait de
manieére identique.

NOTA : Dans I'bpérah’on de démonlage des denx sup-
porls réglables, il faut, évidemment, avoir grand sein de
ne pas confondre la position de ces dewx supports.

g) Achévement du remontage

Monter les cuvettes de roulements dans le boitier et

L_ﬁA__ : .
Fig. 14, — DIFFERENTS GALAGES DANS LE DEMULTIPLICATEUR.
A = distance conigue (inscrife sur la couronne).
B = cote wariable pour ratirapage du jeu des roule-
ments par les cales & disposer en (a) el (b).
G == cofe variable pour raltrapage du feu des rowlewands

du différentiel par les cales @ disposer en U 2 pour
le réglage du jeu de denture D et en C 1 pour le
réglage du jeu latéral de la téte de différeniiel,

— 708 —
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dans son couvercle, puis fixer les joints Paulstra

(43143).

Monter chaque cone de roulement avec le jeu de cales
correspondant sur la téte du différentiel. Placer la téte

dans le carter,

Puis introduire dans le nez de pont la boite & roule-
inents, et la mettre en place. Avoir soin d’orienter les
cales hexagonales, de fagon & aligner les trous, et at-

tention au trou de diamétre 10 mm.
Fixer la boite & roulements.

Le pignon étant en place, vérifier une derniére fois,
4 la main, le bon engrénement de la denture.

I n'y a plus alors qu’a remettre en place le joint du
démultiplicateur et son couvercle, aprés les avoir en-
duits d’Hermétic, .

Achever le montage en fixant les arbres & plateaux
d’entrainement munis chacun de leur quatre vis d’as-
semblage. )

Faire le plein d'huile du démultiplicateur, le remon-
ter sur la voiture et le réaccoupler en suivant, en ordre
inverse, les opérations de démontage.

IV. - TRAIN AVANT - DIRECTION

TRAIN AVANT

Pour les caractéristiques et réglages, aonéulter le

chapitre spéeial.

1" DEPOSE

Le corps d'essieu avant est fixé
aux brancards de caisse par quatre
goujons verticaux soudés aux semel-
les, et par deux vis qui ont une
position horizontale.

Suite des opérations a4 effectuer :

— Retirer les roues.

— Débrancher les flexibles Locek-
heed, i

— Désaccoupler les  blielles  de
connexion du levier de commande de
la fusée.

— Enlever les gquatre écrous cor-
respondant aux goujons de semelles.

— Dévisser les deux vis.

- Déposer le train,

2» DEMONTAGE DU TRAIN (une
fois déposé)

A) Demi-train avant droit
La succession des opérations est la
suivante :

a) Démontage de Pamortisseur

L'amortisseur télescopique est fixé
a ses deux extrémités. :

Démonter Ies axes darticulation
supérieur et inférieur, et sortir
l'amortisseur par le bhas (fig. 15 et
16).

by Démontage des leviers supé-
rieurs d’articulation

Ce démontage nécessite la com-
pression préalable du ressort de sus-
pension. :

Utiliser un outil spécial et compri-
mer le ressort de la quantité suffi-
sante pour le décoller d’environ 2 em
du tampon de choe supérieur.

Dans cette position, démonter les
leviers supérienrs d'articulation, en
commeng¢ant par retirer, pour cha-
cun deux, la vis (42152).

Cette vis forme clavette pour la
fixation du levier.

Retirer 1'écrou de palier (42156),

puis dévisser les écrous d’articulation mobile, coté
fusée, du levier supérieur (42167) (fig. 17).

Retirer les leviers (42142) et (42144).

Lorsque ces deux leviers sont démontés, toute V'ex-
trémité du train avant, avee le tambour de frein, bas-
cule et prend la position indiquée sur la figure 18.

TRAVERSE AV

42.034
42025

42039
42 041

42.313 —
45,005 -
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RENAULT Fregate

RESSORT AV.

c) Séparation de I'ensemble fusée, tambour, pivot de
fusée, leviers inférieurs
Dégoupiller et dévisser P'écrou crénelé (42174) de
I'articulation inférieure, puis la vis (42169).
Démonter Particulation fixe des leviers inférieurs en
dévissant les vis (42152) formant clavettes, de la méme
facon que pour les leviers supérieurs.

d) Démontage du ressort de suspension (fig. 19).

Desserrer loutil de compression, en prenant soin
d'écarter la coupelle supérieure (51042) du ressort avec
un levier, pour gu'elle échappe le tampon de choc,

e) Démontage du tambour de frein

Hetirer le bouchon de roue (42331) en le faisant
basculer,

Dégoupiller et dévisser Pécrou de fusée.

Retirer Parrétoir d’axes de roue, le petit roulement,
le moyeu (tambour) et le grand roulement.

f) Démontage d'une fusée (train avant déposé ou

nomn)

Retirer le tambour (voir plus haut), puis le flasque.

Dévisser Pécrou (42085) et sortir la clavette (42083)
qui rend solidaire la fusée de son pivot.

Chasser le pivot vers la partie inférieure en frap-
pant sur la rondelle cache-poussiére (42107). (Utiliser
A cet effet un outil de forme spéciale, incurvée au mi-
liew) (fig. 20).

Retirer Ia fusée latéralement et la butée plate
(4208%), (Pour retirer la fusée, bien observer le sens
de démontage qui dépend de Ia position de P'ergot supé-
rieur de butée) (fig. 21).

g) Changement des axes d’articulation sur traverse

La traverse étant & nu, sortir les axes (42022) en
commencant par enlever la soudure.

Chasser les axes a la presse,

Remonter les nouveaux axes en vérifiant les cotes,

NOTA : Leffort normal & la presse esl de 6 lonnes,
mais il peul atteindre 15 et méme 20 {onnes en cas de
grippage.

h) Changement des bagues de pivot

Le support de fusée étant démonté, sortir les bagues
i 1a presse.

Remonter, & la presse, une -des nouvelles bagues.

Emmancher un axe dans celle-ci, pour le guidage de
la deuxiéme bague.

— 800 —
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BARRE DE TORSION AV

S e e
YIRS

42.346
4

H §1.080
E
A

— 42343

42.340

42.340a

D 42.349

— 42.3417

Monter cette derniére & la presse.

NOTA : Prendre bien soin de faire coincider les frous
de graissage des bagues avec le trou de graisseur sifué sur
le supporl.

B) Demi-train avant gauche
Méme suite d'opérations.

3* REMONTAGE D'UN DEMI-TRAIN
Ordre de remontage des pidces :

— 801 —
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TRAIN AVANT

42 01
42 001 02

42 001 O
42.001 03

£2.156.01
42.158 Bow

42.087.08 — S
42.087

42,077

42.002.01 Al

42.092.02
T 4204

07 = H 42,081
i i 42.084-01
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Bottier DIRECTION RENAULT Biellettes

40177 — ——4@ i - 40.4R0

e 40,174

40.037

40.035

40.015

40.029 —a

40 013—-—\

40.010 YN - 40011
& A 4 Bague
40.030 Nl
- ——40.012
40,026 g ——— 40.022

40.024

40.020 ———

- Les leviers inférieurs d'articu-
lation (42148 et 42150).

— Serrer les écrous (42156) a
fond, puis les desserrer de deux tours
et demi chacun (pour respecter la
cote entre les épaulements des axes
d'articulation inférieurs).

- Monter la coupelle (51042).

— Monter le ressort (51040).

— Comprimer le ressort. :

-— Monter le support de fusée
(42101 ou 42102).

— Monter les leviers d’articula-
tion supérieurs (42142 - 42144),

— Serrer les écrous 42156 a fond,
puis les desserrer d’un tour el demi
chacun,

— Monter l'ensemble tambour,
flasque, fusée. Avoir soin que les
filets de la vis prennent directement
sur le support de fusée (pour éviter
le jeu entre les leviers et le support).

— Monter I'axe de pivotement de
fusée (42081) et la butée plate
(42087).

-- Prendre bien soin de ne pas
graisser l'intérieur de cette butée.

— Monter les  cache-poussiére
(42107) avec trou dair.

du méme nombre de tours ou fractions de tour, les par-
REG LAGES - ties réglables de droite et de gauche, En allongeant les
biellettes, on augmente la valeur du pincement, en les

PINCEMENT ” !
S ] , . raccourcissant on la diminue.

Le pincement doit étre d’environ 2 mm. . " Sur les modeles précédents, ol les biellettes de direc-

Pour obtenir cette cote, sur les derniers modéles, tion n'étaient pas réglables, on faisait varier le pince-
dont les biellettes de direction sont répglables, on agit ment en agissant sur la barre de connexion munie de
sur ‘lu longueur de ces biellettes. (Les blellettes de di- deux filetages & pas contraires, qui relie le levier dou-
rection relient, du cété gauche le levier double de direc- ble de direction au levier de renvol de direction.
tion, du coté droit le levier de renvoi de direction, aux
leviers respectifs de commande de fusée.)

Pour conserver la méme possibilité de braguage a CARROSSAGE
droite et & gauche, il est nécessaire, en cas d'interven- N'est pas réglable.
tion sur la longueur des biellettes, de visser ou dévisser Sa valeur doit &tre de 1°30° environ, & vide.

- B0 —
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DIRECTION GEMMER e L

Sa valeur est de 5° environ.

40.224
40,315

8i, & l'examen, on trouve pour le
carrossage et la chasse des valeurs
nettement différentes, c’est que des

40. 28

A0 222

s pidces sont faussées et on doit les

40.968 remplacer,

b DIRECTION GEMMER

40 248.01

40 26604 Les directions GEMMER type b50
T w28 R, a4 sortie unique étant montées
: . depuis le 2.097 chissis, sont les seu-
40.262 w2001l  les que nous étudierons,
4 200 40 262 1* DEMONTAGE DE LA DIREC-
40.267 40,202 TION Cot
40.232 A Mettre la voiture sur tréteaux a
$0.230-04 : g I'avant, et déposer les deux roues
40 267 - avant,
40276 01 Désaccoupler la biellette de direc~
40.288-01 tion cité gauche,
40 230 Désaccoupler la barre de con-
nexion en dévissant ses embouts.
40 281 A lintérieur de la voiture, désac-
coupler au flector, la bride cbté axe
40 302 de volant,
Enlever les vis de fixation du bofi-
40,286 tier de direction, et le déposer com-
40 2% plet avee le levier double 40416-01
monté,

Renvoi

40.390 w 2
b 40.406 ——Q
40.398 __@

40.400 —,
4

Levier

40.416

40.414

VOLANT

58,101
L\ 8803
A

VA 58104

58.230

58.236 ———=
58.232

58.216 *—W
58.218 - /®
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8i I'on doit ouvrir le boitier :

Vidanger Phuile,

Dévisser la vis (40288) de serrage
de la bride de direction sur la vis.

MAITRE-CYLINDRE

Dévisser l'écrou (40268) d’arbre
porte-galets et arracher le levier 58,532
double, Repérer la position des can- o ¢
nelures. 58.556a

Dévisser le contre-écrou (40267 B)
de blocage du réglage du porte-
galets (40266-01). '

Dévisser les quatre vis de fixation
(40284) du couvercle d’arbre porte-
galets (40230-01) et le retirer, ainsi

.

que son joint. On peut alors sortir le J8.535 k

porte-galets. . :
Dévisser enfin les quatre vis 40224 [ 06844

du couvercle (40215) de la vis de | —58.54001
direction, retirer le couvercle et les | ‘ )
cales de réglage, sortir du boitier la

vis et ses roulements coniques,

2* REMONTAGE DU BOITIER ET
REGLAGE
Les opérations de remontage se

58.535ca

|
~58.535¢ |
|

font en ordre inverse de celles de
démontage,

Une fois la vis remise en place, régler son jeu latéral
au moyen de ecales (40218 - 40220 - 40222) insérées
entre le couvercle (40215) et le boitier. Ces cales exis-
tent en trois épaisseurs : 0,10 & 0,15 mm ; 0,25 & 0,30
mm ; 0,60 & 0,75 mm.

Lorsque le jeu de Ia vis est réglé, procéder au remon-
tage du porte-galets. Celui-ci est fourni dune seule
pigce et ne doit jamais étre démonté.

Le réglage du jeu vis et galets s’obtient par la posi-
tion du porte-galets par rapport & la vis. Cette position
est déterminée par la vis de réglage avec éerou, pre-
nant en bout de I'arbre porte-galets.

Veiller & ce que l'engrénement soit tel quan point
milieu (& la meitié du nombre de tours du volant d’un
braquage extréme & V'autre), les branches du volant
soient dans la position horizontale.

Aprés avoir monté le couvercle (40230-01) d’arbre
porte-galets, régler le point dur au moyen de I'écroun
(40267 B), de maniére que la plage sans jeu s’étende
sur un tour du volant, soit un demi-tour de chaque coté
du point milieu. Ne pas tenir compte du jeu aux posi-
tions exirémes,.

Finir alors le remontage. Kn remettant en place le
levier double sur les cannelures du porte-galets, veiller
4 ce que la position point milieu de la direction corres-
ponde A la marche en ligne droite.

Refaire le plein du boitier de direction.

Remonter la direction sur la voiture et réaccoupler
toutes les commandes.

Paul BRIOULT.

V.- EQUIPEMENT ELECTRIQUE

1 LES PROJECTEURS
PRINCIPAUX
D'origine, la Frégate est
équipée de deux projec-
teurs Cibié « Saphir 500 »
de 200 mm de diamaétre.
Référence Cibié 312 .

DESCRIPTION DU PRO-

JECTEUR

Le cuvelage du projec-
teur est fixé sur la carros-
serie au moyen de quatre
vis. Le bloc optique com-
prend : un miroir parabo-
ligue, aluminé sous vide
suivant le procédé « Sa-
phir », une glace de ferme-
ture assurant la répartition
lumineuse du faisceau et
un bouchon porte-lampe.

Le miroir est serti sur Ia
glace et forme un ensem-
ble, qu'un joint de caout-
chouc inferposé entre Ila
glace et le miroir rend par-
faitement é&tanche. Un en-
joliveur chromé masque le
dispositif de fixation du
bloe optique sur le cuvela-
ge et les deux vis de régla-
ge (voir ci-dessous régla-
ge).

2° LES LAMPES

Les lampes & utiliser
sont des lampes da com-
merce a 2 filaments code-
route, filament route en T,
6 V, 36/45 W, a ballon lisse
jaune.

—= 805 —

L’éclairage ville est don-
né par des lampes navette
du commerce de longueur
normalisée (38 mm).

3* MONTAGE ET DE-
MONTAGE
Pour changer une lampe,
retirer I'enjoliveur en tirant

Projecteur ¢ Saphir 500 »
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In partie inférieure de celui-
¢i vers sol.

Accrocher l'extrémité re-
courbée du crochet spécial
marqué Projecteurs Cibié
qui se trouve dans Ia trous-
se i outils, dans Peeil de Ia
patte située i la partie in-
férieure droite du projec-
teur.

Tirer cette patte vers soi
et engager les deux petits
crochets dé cette patte sur
la porte extérieure de ce
projecteur,

Saisir 'ensemble optique
prés de la patte, le tirer &
soi en le faisant pivoter
autour du point d’acerocha-
ge sltué & la partie supé-
rieure gauche. Décrocher
I'ensemble du point d’acero-
chage, retirer le bouchon
porte-lampe en le faisant
tourner dans le sens inver-
se des aiguilles d'une mon-

tre.

L
Ll

Pour remonter le bloc
optique, effectuer les ma-
neuvres précédentes dans
I'ordre inverse, c’est-p-dire:

Fixer le bouchon porte-
lampe, accrocher le bloe
optique sur le point fixe.
Mettre le bloc optique en
position et replacer la pat-
te située & la partie infé-
rieure droite comme initia-
lement.

4" REGLAGE

Tout en étant trés large
pour éclairer efficacement
les virages, le faisceau est
trés intense dans I'axe et a
une portée supérieure i
500 m, M est done indis-
pensable que les projec-

moyen de deux vis visibles
lorsgue l'enjoliveur chromé
a été retiré.

La vis en haut et & droi-
te est celle du réglage en
direction. La vis située a
la partie inférieure gauche
est celle du réglage en hau-
teur.

Ces deux réglages sont
absolument  indépendants
Pon de l'autre. C'est Ia
particularité de ce systéme
breveté 8.G.D.G,

Un réglage effectué sur
un mur permet a la rigueur
de régler les projecteurs en
hauteur, mais ne permet
pas de régler pratiquement
les projecteurs en direction.

Seul le Régloscope Clibié

utilisé  porte Ia
Cibié 4894,

référence

Sur les autres Frégate
nen  pourvues  d'origine
d'anti-brouillard Cibié, il
est recommandé de mon-
ter, soit deux projecteurs
anti-brouillard 130 mm,
REE, 8370, soit deux projec-
teurs « 80 anti-brouillard »
de forme rectangulaire i
miroir Nylon et Optigue
Saphir. Pour ces deux ty-
pes de projecteurs le sup-
port a wtiliser est le méme
soit l¢ support 4394, pour
les « Frégate » munies

d'une plage avant, soit le
support 4362 pour la « Fré-
gate Amiral » qui ne pos-
séde pas de plage avant.

teurs soient réglés au
mieux, pour donner I'éclai-
rage parfait qwils doivent
avoir,

LE REGLAGE S'IMPOSE
a) Lorsque l'on constate

gque les projecteurs sont
mal réglés. '
b) Aprés tout change-

ment de lampe, aprés toute
maodification de la suspen-
sion ou de la carrosserie.

- Pour faire ce réglage il
est recommandé dlutiliser
le Régloscope Cibié.

On place la coupure du
projecteur code au milien
de la bande 2 de I'écran.

Le maximum du faisceau
route doit étre trés légdre-
ment & gauche da point 0
de Péeran pour le projec-
teur gauche et trés légdre-
ment & sa droite pour le
projectenr droit. (Réglage
légerement divergent.)

Le réglage s’effectue au

permet d’effectuer ce dou-
ble réglage avec la préci-
sion nécessaire.

i LES ANTI-BROUIL-
LARD
D’origine, les projecteurs
montés sur les « Frigate
Luxe » sont des projecteurs
anti-brouillard ronds de
130 mm de diamétre.

Projecteur  anti-brouillard
de 130 mm

Ils sont fixés sur la pla-
ge avant, syméiriguement
par rapport & I'axe de la
voiture. Le support spécial

— 806 —

6' PROJECTEURS
RKECUL

Les maneuvres de nuit
sont facilitées lorsque la
Frégate posséde un ou deux
projecteurs de recul Cibié
Rét, 3850,

Ce projecteur se monte
facilement sur la plage ar-
riére aprés avoir plié 4 an-
gle droit la patte de fixa-
tion dont il est muni.

DI

Projectenr
de reeuf

Les  lampes a uliliser
sont des lampes du ecom-
merece 6 V, 15 W, ballon
lisse, culot BN A 15 8 &
deux ergots.
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RENAULT Frégate

SCHEMA DE CABLAGE

| Phares. 15 Essuie-glace. ' 28 Contfact du lave-glace,
2 Awvertisseurs (pille & gauche, route 1§ Thermométre d’ean. 29 Plafonniers gauche ef droil.
& droite). 17 Lave-glace. 30 Commutateur de wvolant.
3 Clignoteurs (gauche et droit). 18 Mano-confact d'huile, 31 Contaclenr de stop.
4 Phares anti-brouillard, 1% Mantre. 42 Contacteur de Pantivel Neiman.
b Régulateur. 20 Tachyméire, 33 Eclaireur de coffre AR.
f_i DH““-,””D‘ ) © 91 Indicateurs de fempéralure d’ean 34 Résislance de jauge.
i Efi-'flu'ﬂﬂf sous capot. et de pression d’huile, 35 Feux de position gauche et f.‘rnf:!
S Hemarrent. 22 Commande de démarreur. A6 Boitiers gauche et droit de st

9 Batterie.

10 Bougies. 28 Allume-cigares. elignoteur et lanferne AR. )
11 Distributeur. 24 Commande d’essuie-glace. 37 Eelaiveur de plague de police.
12 Robine, : 25 Conlact phares et anti-brouillard, 38 Commande des averlissenrs,
13 Rupleur. 26 Contact éclairage lableau. 39 Ampéremetre.

14 Ventilateur de chauffage. 27 Contact du chauffage. 40 Jauge d’essence.

1]
i
A
[_—L__F

@y
|
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RENAULT F

LUBRIFIANT

Carter moteur : Huile S.AE. 10 20 ou
salson,

Distributeur, dynamo : Huile S.A.1 20.

Boite de vitesses, pont : Huile S.AZ, 90,

Direction : Huile S.A.E. 140,

Pompe & eau, moyeux AV, relai de tra
Graisse pour roulements.

Cardans, articulations, pivots di¢ fusées
chiissis.
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LT Frégate

3RIFIANTS

Tuile S.AE. 10 20 ou 30 suivant

mno : Huile S.A.1 20.

pont : Huile S.A%. 90.

LALE. 140.

yeux AV, relaip de transmission :
lements.

jons, pivots di fusées : Graisse
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BLE MOTEUR
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