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&S

Technique et Pratique

RENAULT 2T5

MOTEUR CULBUTE ¢« FREGATE”
TYPES “2 LITRES” OU “ ETENDARD ™

Volel, enfin, une des études les plus demandées. En effel, depuls que nous avons publlé I'étude des camlonnettes
RENAULT 1.000 et 1.400 kg et du camlon 7 tonnes, nos lecteurs nous réclament souvent I'étude du modéle « entre
les deux » : celle du camion léger 2,5 T. Aujourd’hul, done, leur désir est réalisé ef, afin de rassembler d'un bloc
toute la documentation « couvrant = ce type de véhlcules, nous avons ftralté en méme temps les moddles avee
chissls « court », = long » ou = car », équipés des moteurs de B5XB8 et 88XBB (moteurs « 2 litres » ef moteur
« Etendard » de la Frégate) et de boite 4 vitesses avec 2 ou 3 rapports synchronisés, que l'on trouve également
sur les divers modéles de « Colorale » et sur les camlennettes de 1.000 et 1.400 kg & moteur de Frégate également.
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COUPES - MOTEUR - EMBRAYAGE
MOTEUR
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Coupes longitudinale et transversale du moteur 6688

=
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CONTROLE DE L'EMBRAYAGE
e : cote de réglage du mécanisme,
d : cote de profondeur du volant.
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RENAULT
2TS

a1

CHARACTERISTIQUES DETHILLEES

Types R. 2.164
R. 2,165

2,167
2.168
Type - R. 2.240

Types

&

e 668.2
LO mal L 4 moteurs types EGBB.B
ong 668.11

Normal
Long } 4 moteur 1iype 6712
Normal

MOTEURS

GENERALITES

Rayon des conges de raccordement: 0,5 a 1,6 mm,

A 4 cylindres en ligne, & 4 temps, & culbuteurs, a
refroidissement par eau.

Moteur 668-2 sur R.2164 jusqu’au 7.319® chéssis, et sur
R.2165 jusqu'au 8.331° chéssis.

Moteur 668-8 sur R.2164 depuis le 7.320* jusqu’au 10.673¢
chiissis, et sur R.2165 depuis le 3.332' jusqu’au 5.670¢ chissis.

Moteur 668-11 jusqu’d la fin des seéries R.2164 et R.2165,

Moteur 671-2 (Etendard) sur chéissis R.2167-2168-2240.

CARACTERISTIQUES DES MOTEURS

668,/2 668/8 et 11 671/2
Alésage .......u. 85 mm 86 mm 88 mm
Course .......... 88 mm 88 mm 88 mm
Cylindrée ....... 1996 cc 1996 cc 2141 cc
Rapport volume-
trique ........ 66 a1 7al 741
Puigsance fiscale. 11 CV 11 CV 12 CV
Puissance maxi ; 49cha 53 cha b6 ch a

3200 tr/mn 3300 tr/mn 3.300 tr/mn
128 mkga 143 mkga

Couple maximum
2000 tr/mn 2000 tr/mn

VILEBREQUIN

Vilebrequin équilibré en acier moulé,
Nombre de paliers: 3

Longueur des pa]icrsf n°® 1 (coté embrayage).. 48 mm
n* 2 (central) ......... 44 mm
n° 3 (avant) ........... 39 mm

Diamétre des tourillons : 56 000%2{3:3 mm.

Diamétre de rectification :

55,75 0351 mm 55,50 8323 mm.
La poussée long,uudmalc est absorbée par deux flasques
en acier régulé, situés de chagque coté du palier central.
Epaisseur de chaque flasque de coussinet du palier cen-
tral : 2,30 ou 1,60 mm,
Elabques de réparation plus épais de 0,10 et 0,40 mm.
Jeu longitudinal du vilebrequin de 0,045 a 0,235 mm,
Jeu diameétral du vilebrequin : 0,018 a 0,056 mm.
Nombre des manetons: 4,

3023 min 55, U

Longueur des manetons : 36 ig’mo mm,
Diametre des manetons:
Moteur 668 (2) 55:3’230 mm
Moteur 668 (8-11): 55 4y mm
0,030

Moteur 671 (2) @ 55 _ jlpyg mm.
Cotes réparation : '

51‘110 0’043 mm et JI. 0 ..-O 043 mim

54,50 'I Sgggmm et 54,0 i'_ 3333 mm.

ou

Tolérance de balourd, monté avec volant d'embrayage :
5 g/em osur AV-AR.

‘l'olérance de conicité : pour chaque tourillon ou mane-
ton, les portées de vilebrequin doivent étre rectifiées
lorsque l'ovalisation atteint 0,10 mm.

La rectification doit étre réalisée en fonction des cous-
sinets cote réparation.

COUSSINETS DE PALIERS
Coussinets élastiques 4 parois minces (fabrication Van-

dervell),
Alésage diamanté,

Diameétre intérieur des coussinets : 56+ ggﬁg min.
Cotes réparation (nominales): 55,75 mm
55,00 mm
55,00 mm.,
PALIERS
Diametre des logements: 60 (?l??ﬂamm

Couple de serrage des vis de ilxdtiun des chapeaux de
paliers: 11 m.kg.

VOLANT MOTEUR

Type allégé équilibré dynamiquement assemblé avec le
vilebrequin,

Couronne de lancement : acier.

Nombre de dents : 115, '

Couple de serrage des vis de fixation: 8 m.kg.

Voile maximum admissible sur le plus grand diamétre
de la face d’embrayage: 0,15 mm.

BIELLES

En acier trempé,

Entr’axe: 160 = 0,1 mm.

— 0,080
— 0,119 Mm.

Diamétre de la {éle sans coussinet (moteur 668 « 2 a):

30
55 + 0,013mm‘

Moteur 668 (8-11): 58,738 & 58,750 mm.
Moteur 671 (2) : 58,738 4 58,750 mm.

Jeu latéral sur vilebrequin: 0,08 4 0,22 mm.

Jeu diamétral. sur vilebrequin: 0,035 4 0,072 mm.

Diameétre du pied de bielle, sans la bdgue 27 mm.

(Un chanfrein de 30° est prévu sur l'une des faces du
pied de bielle, pour faciliter I'emmanchement de la bague
a la presse).

Largeur de téte, sans coussinet: 3

— 21—
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Largeur du pled de bielle : 28 mm,

Poids d'une bielle: moteur 668-2: 745 4 780 g, moteurs
668-8 et 11 et 671-2: 766 A 830 E.

Tolérance de différence de poids d’une bielle & Pautre
sur un méme moteur : 3 g.

(Pour maintenir les tolé:ances meuler les bielles lourdes
4 l'endroit réservé i eet effet.)

Couple de serrage des écrous de houlons de tétes de
bielles : 4 4 6 mkeg.

Le poids de la piéce complébe assemblée est marquée
sur chaque bielle,

Les tétes de bielles sont munies d’'un ajutage pour le
graissage des alésages des chemises.

Au montage des bielles, ce gicleur doit étre orienté
vers le eoté droit du moteur (pour le conducteur),

COUSSINETS DE BIELLES

Production Vandervell.

Diamétre intérieur des coussinets :

Cotes nominales pour moteurs 6688 et 11:
cote normale : B2 mm
cotes réparation: 51,5 et 51 mm;

pour moteur 671.2:

cote normale
cotes réparation :

556 mm
54,5 et 54 mm.

PISTONS

Matiére ; alliage spécial d’aluminium,

Type « Nova Auto-Thermic » i plaguettes de compensa-
tion et jupe fendue.

Ils ne sont fournis qu'appariés avec les chemises.

Poids des pistons : moteur 668-2: de 450 & 460 g,

Moteurs 668-8 et 11 :-de 440 & 470 g.

Moteur 671-2: de 465 & 480 g.

Tolérance maxi de différence de poids entre 2 pistons
d’'un méme moteur: 2 g,

Diamétre théorique de la jupe:
Moteurs 668-2-8-11 Moteur 6712

85 — 0,040 mm 88 — 0,020 mm

86 — 0,060 mm 88 — 0,040 mm

Le remplacement d'un piston impose le remplacement
de la chemise correspondante avec laquelle il est apparle

Pour P'échange coup de fouet, i1 existe des chemises
avec pistong 4 une cote nominaie de 835 mm,

Pour les moteurs 671-2, il n’existe pas de chemises &
une cote de réparation.

AXES DE PISTONS
Tubulaires : en aecier.

Diameétre extérieur : 24i3,009mm,

Longueur :

— pour moteurs 668-2-8 et 11: 72 igl‘wmm.

— pour moteur 671-2 1 75 ig,mg mim.
POIDS

— pour moteurs 668-2-8 et 11: 100 g,

— pour moteur 671-2 1115 g

L’axe doit tourner grassement a froid dans la hague
de pied de bielle et étre serré dans le piston,

Il est arrété dans le piston a chacune de ses extrémités
par un cdne élastique placé dans une rainure ecireulaire
formant logement dans le hossage de laxe,

SEGMENTS

En fonte spémale, ils sont, ils sont au nombre de 4 par
piston (3 d’étanchéité et 1 racleur).
1° — Jusqu'aux moteurs:

— 668- 8 ne 21.051
— B68-11 n* 4.170.

11 était monté:

3 segments coniques détanchéité, portant un « O »,
qui, au mantage, doit étre orienté wvers la calotte du
piston ;

1 segment raclo-graisseur,

3 — 0,014

Hauteur des segments coniques : 002Bmm

Hauteur du segment raclo-graisseur: 4,6 gggg mm,

.4 —0020
ou: _0032mm

Le jeu en hauteur dans les gorges doit étre compris
entre 0,02 et 0,05 mm.
Le jeu & la coupe doit étre compris entre 0,15 et
0,20 mm.
2* — A partir des moteurs:
— 668- 8 ne 21.052
— 668- 8 n* 4.171.
I a été monté:
— 1 segment de feu cylindrique (chromé poreux),
— 2 segments conigues (Parcolubrités),
— 1 segment racleur U-FLEX,
Hauteur des segments d’étanchéité; 3 ggég mm,

Hauteur des segments U-FLEX : 4,470 &4 4,486 mm.

Le jeu en hauteur dans les gorges doit étre compris:

— pour le segment de feu, entre 0,028 et 0,056 mm ;

— pour les segments coniques, entre 0,021 et 0,048 mm ;

— pour le segment U-FLEX, entre 0,009 et 0,050 mm,

Le jeu & la coupe doit étre compris:

— pour le segment de feu, entre 0,15 et 0,25 mm,

— pour les segments coniques, entre 0,15 et 0,20 mm.

— le segment U-FLEX est monté avec.un [eu nul i la
coupe,

3" — Pour les moteurs 671-2:

Ces segmentis sont naturellement prévus pour un alésage
de 88 mm, mais les types de segments, leurs cotes de
hauteur et leurs jeux de montage sont les mémes que sur
les derniers moteurs 668-8 et 668-11,

CARTER-CYLINDRES

En fonte,

Primitivement, les alésages admettant la jupe des che.
mises avaient un diamétre de 91 mm. Ces groupes ne
seront fournis que jusqu’a épuisement.

A partir du moteur 668-8 n® 20.155 et du moteur G68-11
n° 3.564, ainsi que pour les moteur 671-2, le diameétre de
cet alesage a été porté 4 93 mm.

CHEMISES

" Chemises du type humide, en fonte spéciale.
Diamatre de la jupe: 91 mm, puis 93 mm suivant numé-
ros de moteurs,

Alésage :
851—804 mm pour pour moteurs 668-2, 668-8 et 663-11;
Eht

88 -_Il: 8,04 mm pour moteur 671-2,

Les chemises sont fournies appariées avec les plstons:
jeu 0,035 = 0,005 mm.

Hauteur d’une chemise: 138 mm.

Usure. maximum admissible: 0,50 mm sur le diameétre.

Cotes de dépassement par rapport au plan de joint:

1* Chemises & un seul cordon et joint inférieur cuivre
d’épaisseur : 0,95 ou 1 mm.

Avant serrage de la culasse: 0,09 a 0,130 mm.

2° Chemises 4 double cordon et joint inférieur, cuivre
d’épaisseur : 0,93, 0,95, 0,97, 0,99 ou 1,01 mm,

Aprés une légére pression manuelle et avant l'opéra-
tion d’inerustation : 0,11 4 0,14 mm.

Diamétre extérieur de la collerette supérieure: 104 mm.

Diameétre extérieur de la collerette inférieure: 101 mm.

CULASSE

Matiore : alliage d’aluminium.

Tubes de passage des tiges de culbuteurs: cuivre.

Hauteur totale:

1° Sur moteur 668-2 (volume des chambres: 770,25 cm?).

Cote normale ; 148 mm.

Cote mini aprés surfagage : 147,4 mm,

Les culasses de ces moteurs comportent un logement
pour pied de centrage de & 16 mm.

— 22 —
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90 Sur moteur 668-8 et 668-11 (volume des chambres:
71,5 = 0,50 cm?).

Cote normale: 146,7 mm. :

Cote mini aprés surfacage : 146,1 mm.

Les culasses de ces moteurs comportent un logement

pour pied de centrage de % 15 mm.

30 Sur moteur 671-2 (volume des chambres: 77=0,25 em?).

Cote normale : 147,8 mm,

Cote mini aprés surfacage : 147,2 mm.

Les culasses de ces moteurs comportent un logement
pour pied de centrage de ¢J 16 mm.

Dans tous les cas, la tolérance maxi de différence de
volume entre deux chambres d’une méme culasse est de
+ 0,256 cm?, |

DEFORMATIONS DU PLAN DE JOINT

Dans le cas d’une déformation inférieure & 0,2 mm,
le montage est acceptable.

Dans le cas d'une déformation comprise entre 0,2 et
0,3 mm, pratiquer un surfagage sans reprise des chambres
de compression,

Au-deld de 0,3 mm et jusquwd 0,6 mm inclus, prévoir
une reprise des chambres de compression,

Au-dessus de 0,6 mm, il faut remplacer la culasse,

Pour connaitre les couples de serrage des vis de culasse,
se reporter au paragraphe spécial.

Ordre de serrage des vis de culasse:

11 7 4 1 5 8 11
9 3 2 L 12

JOINTS DE CULASSE

Divers joints de culasse en cuivre et amiante armé ont .

6té utilisés en fabrication: joints SICOJI ou MEILLOR ;
les derniers employés sont du type « RECTA » EXCEL-
SIOR dont le cuivre est recouvert de vernis; la tranche
de garnissage est de couleur rosée et ils doivent étre
montés a sec (Phuile dont on les recouvrirait serait
susceptible de délayer le vernis et de provoquer des
fuites d’eau).

Au montage, les bords sertis doivent étre placés du
coté des chemises,

SOUPAPES

En acier spécial.
Hauteur de levée: 8,20 mm.
Diameétre de la téte: -
1° 4 Padmission : sur moteur 668-2 : 38 mm,
sur moteurs 668-8 et 668-11: 38,5 mm,
sur moteur 671-2 ; 38,56 mm ;
20 & Véchappement: sur tous moteurs: 35 mm.
Diameétre de la queue:

1° & VPadmission : ng:gigmm;

2° & échappement : 9 :E;S?gmm‘

Angle de portée: 120°.

Largeur maxi de la portée; 1,5 mm.

Jeu de queue de sotipape dans le guide:
Admission  : 0,030 & 0,081 mm,
Echappement ; 0,055 a 0,106 mm,

RESSORTS- DE SOUPAPES

A pas variable.
Longueur :
libre ; 61 mm;

sous charge de 25,1_—tgkg (soupape fermée): 51 mm;

sous charge de 52,3 ii kg (soupape ouverte} : 42,8 mm.

Nombre de spires utiles: 6.

Diamétre du fil: 4,20 mm,

Diameétre extérleure du ressort: 33 mm,

(Les ressorts de diametre 28,9 mm montés sur les pre.
miers moteurs 668-2 ne sont plus fournis. Monter les nou.
velmirt; r)esscrts en changeant aussi les coupelles et les
calottes,

GUIDES DE SOUPAPES
Matiére : fonte,

RENAULT
2TS B

Les guides de soupapes montés primitivement sur les
moteurs du type 668-2 étaient de longueurs différentes

~ pour l’'admission et pour l’échappement :

Admission : 69 mm,
Echappement : 75 mm, .
Les moteurs du type 668-8 et 668-11 ont des guides de
méme longueur : 61 mm.
Les guides doivent é&tre emmanchés dans la culasse en
aluminium avec un serrage de 0,112 4 0,150 mm.
En conséquence, le diamétre extérieur des guldes en
fabrication doit étre de : 15:}: gﬁg mm.,
En réparation, il n’est fourni que des guides a4 une
cote de : 15,25 mm.
Hauteur de dépassement des guides :

SIEGES DE SOUPAPES

Les sidges de soupapes ne sont pas démontables et il
n’est pas fourni de siéges séparés par le Service des
pigces détachées.

31 mm.

CULBUTEURS
ET LEUR COMMANDE

Les culbuteurs, d’abord estampés sont moulés de pré.
cision depuis les moteurs 668-8,

Les bagues de culbuteurs, primitivement en laiton, sont
en « clevite » depuis longtemps.
o + 0,083
Diameétre des bagues de culbuteurs : 20__ 0,020 M.

Profondeur de la gorge : 0,40 mm,
Largeur de la gorge : 0,80 mm.

Tiges de commande des culbuteurs : en acier
Faux rond maxi : 0,2 mm.

Poussoirs : en acier cémenté,
Dureté mini : 39 Rockwell C.

. —* 0,007
- 26 —_— 0,‘:}16 mm,

Jeu diamétral : 0,013 & 0,017 mm,
{Remplacer le poussoir lorsque le jeu atteint 0,10 mm).
Les poussoirs sortent librement lorsque les tiges de
culbuteurs sont déposées,
Cotes réparation : diamétre extérieur : 26,20 mm,
26,50 mm.
Axes de culbuteur : en acier cémenté

0038 1y

Diamétre extérieur

Diameétres des axes 20 i

Ressorts d'écartement des culbuteurs :
Longueur libre : 45 mm.
Diamétre : 20,56 mm.

Ressorts d‘appui des culbuteurs :
Longueur libre : 16 mm,
Diamétre : 20,56 mm.
Jeu, & frold, entre culbuteurs et gqueue de soupape :

Réglage Initial : Admission : 0,15 4 0,18 mm.
- Echappement : 0,15 mm.

Réglage définitif (aprés resserrage de 1a culasse) :
e Admission : 0,10 &4 0,15 mm.

Echappement : 0,15 mm,

ARBRE A CAMES

En fonte, entrainé par pignons,

Nombre de tourillons : 3 (les portées ont une rainure
circulaire pour le graissage).

Les arbres & cames utilisés sur les véhicules de 2,5
tonnes sont de plusieurs modéles,

1° Sur les moteurs 668-2 et 668-8, l'arbre & cames porte
la référence X-3 530 930,

20 Sur les moteurs 668-11, I'arbre & cames potrte la réfé-
rence X-3 533 058 et se différencie du premier par calage
différent de l'ouverture échappement.

3% Sur les moteurs 671-2, I'arbre & cames, spécial, donne
des réglages tout a fait différents.
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TOLERANCES DE JEUX

Le jeu diamétral de l'arbre 4 cames doit étre compris
entre : .

Moteurs 668-2, 8 et 11 Moteurs 671.2

0,025 mm mini 0,014 mm mini

0,075 mm maxi 0,055 mm maxi

Le jeu longitudinal doit étre compris entre :

Moteurs 668-2, 8 et 11 Moteurs 671-2
0,062 mm mini 0,062 mm mini
0,122 mm maxi 0,122 mm maxi

DISTRIBUTION

Le pignon de commande de distribution, en acier, cla-
veté sur le vilebrequin, comporte 25 dents de taille obli-
que. La roue darbre 4 cames, en céloron, comporte 50
denfs. Tous deux portent des repéres qui évitent toute
erreur de calage. Pour contréler le réglage de la distri-
hution, il est prescrit de metire, sous les soupapes consi-
dérées, un jeu provisoire théorique de 0,40 mm,

On doit trouver :

Graissage des culbuteurs : les axes sont creux et r_épar-
ti]s%sent Thuile aux culbuteurs par les trous percés a cet
effet, )

Graissage des guides de soupapes et des tiges de cul-
buteurs : les ajutages percés dans les axes de culbuteurs

" et culbuteurs permettent le graissage par écoulement,

REFROIDISSEMENT

Par eau, avec pompe, ventilateur, radiateur et régulateur
(Calorstat) logé dans' la tubulure supérieure d'arrivée d'ean
au radiateur,

Calorstat type 709 début d'ouverture 65°C =+ 30
ouverture compléte a4 80 = 2 3 3°C.

_Certaing véhicules sont équipés d’un radiateur sous pres-
sion (reconnaissable aux inscriptions portées sur le bou-
chon) et, dans ce cas, le Calorstat est supprimeé.

Dlstance entre le pian de joint du corps de pompe et
la face de la turbine : 22,5 mm.

Fleche de la courroie entre poulie de ventilateur et

~dynamo : 10 mm environ.

Moteurs 668:2 et 6688 Moteurs 668-11 Moteurs 671-2

AOA. ..... 6° ou 0,30 mm 6° ou 0,30 mm 10° ou 0,80 mm avant P.M.H.

RFA, ..... 462 ou 10,30 mm 46* ou 10,30 mm 34° ou 5,61 mm aprées P.M.B.
| AOE ..... 46" ou 10,30 mm 34* ou 5,61 mm 34° ou 5,61 mm avant P.M.B
' RFE. .. ... 6° ou 0,30 mm 6° ou 0,30 mm 10° ou 0,80 mm aprés P.MH,

Remettre ensuite, sous les soupapes considérées, le jeu
initial de marche indiqué précédemment au par%graphe ALIMENTATION
« Culbuteurs et leur commande ».

RESERVOIR

GRAISSAGE

Sous pression, alimenté par pompe A4 engrenage, com-
mandée par vis sur l'arbre a cames,

La pompe a huile, & 3,300 tr/mn du moteur, débite sous
une pression de 3,6 kg/em®-

Controle de graissage par mano-contact électrique Jaeger
i voyant, repére 3,003.01.025. Dés gque le moteur tourne,
le voyant doit s’éteindre. Il s’allume en cours de fonction-
nement si la pression d’huile vient & manquer (pour une
cause variable & rechercher immeédiatement).
* Pression de coupure du mano-contact : 250 == 25 g,

CLAPET DE DECHARGE

Longueur libre du ressort : 46 mm.
Longueur sous charge de 3,880 kg : 33 mm.
Nombre de spires utiles : 12, .
Diamétre du fil : 1,5 mm.

REPARTITION DU GRAISSAGE

Graissage des paliers de vilebrequin : par canalisations
percées dans le carter.

Graissage des tétes de bielles : par conduits forés dans
le vilebrequin,

Graissage des pieds de bielles : par des trous fraisés
pour recueillir Thuile de projection.

Graissage des axes de pistons : dans le pied de bielle,
par le frou percé & son sommet; dans le piston, par des
trous percés & la partie haute du bossage de l'axe,

Ces trous recueillent les vapeurs et les projections
d’huile, et les canalisent sur l’axe.

Graissage des chemises par projection d’huile et ajutage
sur téte de bielles.

Graissage des paliers d’arbres &4 cames et poussoirs par
canalisations venant de la rampe principale,

Graissage des pignons de distribution par conduit par-
tant du palier avant du vilebrequin.

Avec jauge électrique JAEGER: (32 240/43 239) situé a
larriére.
FOMPE A ESSENCE

SEV, ivpe 4 E ou 4 EW, 51tuee sur le coté gauche du
moteur et actionnée par une tame spéciale de larbre a

cames.
Tuyauteries souples, fabrication « PROFIL .

CARBURATEUR

SOLEX, type 32 RIB, comportant un dl‘;p{)‘ill!f de départ
et un- regu}.ateul a depreshmn
Réglages du carburateur :

Tous. moteurs
BUIBE: eiasiias v s i i o e 25
Gicleur principal .............. ) 130
Ajutage automaticité .......... 160
Gicleur de ralenti .............. 45
|| Calibreur d'air ..............., 100
Tube démulsion .............. 11
Starter : air .................. 5,5
eSSENCE ...... ....... | 140
Pointeau .......... ... .. ... .' 1,5 mm
Flotteur nylon ................ ! 5,7 g
Régulateur : |
— moteurs 6682 et 8 ........ 3.250 tr/mn -+ 100 en|
charge 4 10% a vide
— moteur 66811 ............ 3.250 tr/mn, caracténs|
tique du ressort 54/272
- moteur 6712 ............. 3.250 tr/mn— 0+ 100
' en charge, + 10 % &
vide, caractéristique du
I ressort 62/287
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FILTRE A AIR

Les filtres & air sont différents suivant que les véhicules
sont destinés 4 circuler dans la métropole, dans une ré-
gion séche et poussiéreuse ou dans la zone tropicale.

Filtre see : Técalémit BTF 551.

Tiltre & hain d’huile (dans cabine) : Técalémit BH 533.
B,I@’iétlréeg 4 bain d’huile (sur longeron droit) : Técalémit

1. EMBRAYAGE

Référence : Renault 506.
FERODO M 69.254, type PKY 16, sur premiers véhicules.
FERODO M 69.256, type PKY 20, & partir du 4.360°, chis-
sis 2.164, et du 2.110°, chéssis 2.165.
Monodisque fonetionnant & sec,
Friction &4 moyeu élastique, repére 69.933.
La partie courte du moyeu du disque doit étre orientée
vers le moteur,
Nombre de garnitures : 2.
Dimensions des garnitures :
225%155% 3,2 mm pour PKY 18,
225% 146 3,5 mm pour PKY 20.
Qualité des garnitures : FERODO F 44.
Nombre de leviers : 3.
Nombre de ressorts : 9.

RENAULT
2T5HS

aIh

Rapports de démultiplication :

e

Bofte 281-0

B S 2,62
fat e 1,60
4¢ (prise directe). 1
(M. AR ... | 4,91

Les boites 281-0 et 280-6 destinées & la métropole sont
montées avee butée d’embrayage graphitée, )

Les boites 281-0 et 280-1 destinées aux pays {ropicaux
sont montées avec butée & billes (FERODO F 69.809).

JEUX ET TOLERANCES

1° Boite 281-0,

Jeu entre la bague frettée sur arbre secondaire et pi-
gnon fou de 3¢ : jeu admissible : 0,15 mm.

Jeul entre la bhague frettée sur arbre intermédiaire el
pignon fou de 2 : jeu admissible : 0,15 mm.

Bagues sur arbres intermédiaires et secondaires emman-

chées a chaud (150° environ).

2° Boites 280-6 et 280-14.

Réglage de la course de la 3* vitesse : 58 mm.

CARACTERISTIQUES DES RESSORTS D'‘EMBRAYAGE

PKY 16

Quantité et couleur ........ 9 jaune n° 69.158
Longueur libre ............ 48,5 mm
Nombre de spires .. ! L]

Diamétre extérieur ........ 27 mm
Diamétre intérieur ........ 17 mm
Diamétre du fil .......... . 3.8 mm
Longueur des spires jointives. 28,5 mm
Raideur (différence de charge )

~ pour 32,2 et 332 am) .... 3,6 kg maxi

| Tarage ..... S O P - 33,2 mm sous 50 + 4 kg

FERODO 69.153

—0 ke

PKY 20
6 orange n°® 67.777 3 gris n® 67.779
50,2 mm 50 mm
6 6
27 mm 27 mm
18.5 mm - 17 mm
4 mm 3,8 mm
30 mm 28,5 mm
4 kg : | 3,260 ke :
33,2 mm sous 68 4 4 kg | 33.2 mm sous 55 + 4 kg
—0 kg| — 0 kg
FERODO €9.153 F FERODO 69.153

— — .

REGLAGE DU MECANISME

En position embrayée :

La cote relevée entre la face d’ap-
pul de la bague de débrayage et
le dessus du couvercle ........

Cote entre la face d’appui du cou- _
vercle sur le volant et la face +0
d’appui du disque sur le volant.. 335 _ g mm

Garde & la pédale .........oovvins 20 mm

235 = 0,5 mm

Ill. BOITE DE VITESSES

L]

Deux modéles de boites de vitesses ont été montés.

Sur les premiers véhicules, la boite était du modéle
281-0 &4 4 vitesses, la 3® et la 4° étant synchronisées.

Sur leg véhicules R 2164, depuis le numéro 10.807, et
2,165, depuis le numéro 5.675, la boite est du modéle 280-6
{ou 280-14 sur les modeéles troplcaux), & 4 vitesses, les 2%,
3t et 4* étant synchronisées.

Cette méme boite est montée sur les véhicules R 2167,
R 2168, R 2240,

95

longueur

Alésage de la bague du pignon de marche arriére :

0,02
0 mim.

Jeu diamétral de la bague du pignon de marche arriéere :

0,12 mm maxi.

Jeu longitudinal entre le pignon de 3¢ et la rondelle
d’appui ; mini : 0,25 ; maxi : 044 mm,

Jeu longitudinal entre le pignon de 2° et la rondelle
d’appui : mini : 0,25 ; maxi : 0,41 mm. :
‘Epaisseur des rondelles de réglage de l'arbre intermé-

diaire : 0,2 mm. : .
Epaisseur des entretoises de réglage des axes de four-
chettes : 1-15.2-3-5.10 mm.
Nombre d’aiguilles du roulement de 'arbre primaire : 24,
Distance de dépassement des guides de ressorts de wver-

e 0,5
8_o

rouillage : 1 mm,

IV. TRANSMISSION

CARACTERISTIQUES

Arbre tubulaire & joints de cardans GLAENZER-SPICER
sur chéssis courts R 2164, R 2167 et R 2240, arbre unique
longueur : 1474 m. .

Sur chéssis longs R 2165, R 2168 et cars, arbre de relais
e 0,631 m, arbre de transmission longueur :
i m.
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V. PONT ARRIERE

Pont banjo type 294 &4 couple conique classique et arbres
de roues non porteurs semi-flottants.

Type et indice 3 -4 -5 .6 - 7 ou 8 sont indigqués sur
plaque ronde rivée sur nervure gauche du bhoitier support
de couple conique,

i Différences entre les ponts, suivant indices et affecta-
ons o

Pont 294-3, chéssis R 2164 ,jusqu’au numéro 5.767.

Pont 294-4, cibles de frein a4 main plus longs, pour chés-
sis R 2165 (banjo), jusqu’au numéro 2.860.

Pont 294.5, cibles de frein plus'longs et étriers de fixa-
tion de barre de torsion, pour chfissis R 2165 (car).

Pont 294-6, 7 et 8, cible de frein & main en une seule

piéce (montage sans relais), plateaux de frein HCSF, hague ~

d’étanchéité du pignon d’attaque, cache-joint et bride d’en-
trainement différents du 294-3,

Le pont 294-6 équipe les chissis R 2164 depuis le 5.768
et tous les chissis R 2167 et R 2240,

Le pont 294-7 équipe les chissis R 2165 depuis le nu-
méro 2.861 et les chiissis R 2168.

Le pont 294-8 a remplacé le 9294.5 sur chéssis car R 2163
et 2168 depuis le numéro 2861,

Couple conique : 6x45 (quelques ponts premiers mo-
déles en 6x41).

Poids du pont sans les roues : 220 kg.

Jeu d’engrénement du couple conique : 0,2 = 0,05 mm.

Distance conique (pour mémoire) : 145 mm,

(Voir « Conseils Pratiques ».)
p Diﬁérentiel 4 2 satellites 10 dEnts et 2 planétaires 16

ents

Lungueur des arbres de roues
droit : 840 mm.

: gauche : 820 mm:

VI. TRAIN AVANT

Essieu rigide en acier forgé section en I Désignation
Renault, type 34-1 ou 2, La différence essentielle entre les
34-1 et 2 réside dans la disposition des segments de frein :
34-1, segments & points fixes (HC); 34-2, segments {flot-
tants (HCSF), depuis les numéros chiissis 5767 pour R'?lﬁé
et 2860 pour R 2165. Entr'axe des pivots (4 la partie supé-
rieure) 1.422 mm.

Poids de P'ensemble : 150 kg environ.

Voie au sol : 1.630 mm.

Inclinaison des pivots de fusée : 8° 35’

Angle de carrossage : 2°30°.

Angle de chasse (en charge) : 3°5°.

Pincement (4 vide) : 2 mm,

VIi. DIRECTION

Direction a vis globigque et galet 4 gauche.

1¢* montage : Direction type 54 (GEMMER 60 G g/5) sur
R 2164 jusqu’au chéssis n® 11649 et R 2165 (long) jusqu’au
chfissis n° 6045,

Rapport de démultiplication : 18,4 & 1.

2* montage : Direction type 58-3 (GEMMER 65 R 2) sur :
R 2164 a partir du chﬁssis n® 11650.

R 2165 » n* 6046,
R 2167 & partlr du 1lnr chiissis ]usqu au n°® 8553.
R 2168 n° 5557,

Rapport de démuItlplmatlon 20,4 21 1,
Montage du volant : cone claveté,

3* montage : Direction type 58-3 (GEMMER 65 R 15) :
sur R 2167 & partir du n° chassis 8554
sur R 2168 &4 partir du n° chéssis 5558
sur R 2240 a partir du premier chéssis,
Méme rapport que la GEMMER 65 R.15, mais avec arbre
de direction plus court de 50 mm et montage volant par
cne et cannelures,

IL'échange standard des différents modéles, de direction
est possible sur tous les chissis. Les ensembles sont déli-
vrés par la SAPRAR.

¢ nominal des rotules de levier de direction : 24 mm.

7 de la queue de rotule : 16 mm.

& de la queue de rotule cote réparation :

VIil. SUSPENSION

SUSPENSION AV

Ressorts semi-elliptiques longitudinaux - Ressorts aunxi-
liaires de charge superposés - Entr'axe du ressort AV :
900 mm,

Nombre de lames prineinales : 11 ou 16 selon modéles,

» auxiliaires : 3.

Bloc elﬂsthuc de jumelle 1632 - 60 66.

Origine : REPUSSEAU F 20211 ou PAULSTRA 10717-00.

Bloe élastique du support : 14330 - 25 30.

Origine : silentbloc REPUSSEAU N 10402 L ou flexibloe
PAULSTRA 226700,

SUSPENSION AR

Ressorts semi-elliptiques longitudinaux - Ressorts auxi-
liaires de charge superposés . Suspension normale : 12
lames principales et 10 lames auxiliaires,

Suspension adoucie sur certaines séries et sur demande :
6 lames principales et 9 auxiliaires ou 8 principales et 6
auxiliaires,

Bloc élastique de jumelle 20338 - 84390,

Origine : PAULSTRA 7727, puis 10770 - 00.

Sur chéissis car (R 2165) barre de torsion sans ou avec
t{ou central de 22 mm pour butée, & partir du 4551* chis-
sis.

AMORTISSEURS

Amortisseurs hvdrauliques a npiston et levier de marque
RENAULT t{ype 381 &4 'AV et 538-1 & ’'AR a simple efTet.
Couvercle d’amortisseur en tble ou en fonte.

IDENTIFICATION

Amortisseurs AV : entr'axe du levier : 167 mm - déport
du levier : 54 mm,

Amortisseur AR : entr’axe du levier : 205 mm - déport
du levier : 71 mm.

Jeu maxi entre piston et eylindre : 0,05 mm.

Serrage des bouchons de fond de cylindre : 80 m.ke.

Trou de giclage des soupapes & 1.2 mm - pour AV et
AR cité rebond.

Huile recommandée : huile spéciale pour amortisseurs.

IX. FREINS

Freins & commande hyvdraulique sur les quatre roues.

Servo-freins « HYDROVAC » sur chissis longs seulement
(R 2165 et R 2168), ainsi que sur R 2240

En ce gui concerne le mécanisme de freinage propre.
ment dit deux montages ont été effectués véhicules
type R 2164 jusqu’au 6767¢ chilssis et type R 2165 jusqu’au
2860* chiassis : freins BENDIX HC 14”7, type & points fixes
avec plateaux & bords de 20 mm.

A partir de ces numéros et jusqu’d ce jour (types
R 2164 - 2165 - 2167 - 2168 - 2240) : freins BENDIX HC SF
segments flottants avec plateaux & bords de 45 mm,

Maitre-cylindre LOCKHEED 1” 1/2

Cylindres récepteurs AV : 1" 3/8.

LOCKHEED AR 117 3/4.

Voir note Conseils Pratiques.

Diameétre des tambours : AV : 355,6 mm ; AR : 360 mm,

Rayon de rectification des garnitures :

au montage : AV : 1775 + g,.‘!ﬂ mm

R : 179,7 + 0,20 mm’
Zo

16,5 mm.

Dimensions des garnitures :
Largeur : AV : 50 mm.

AR : 75 mm.
Epaisseur : AV : 6,5 mm.
AR : 6,7 mm.
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Longteur en min :

Type & points fixes Avant Arriére
Comprimé (primaire) ..... 370 375
Tendu (secondaire} ....... 312 315
Type & segments flottants

Comprimé (primaire) ..... 373 375
Tendu (secondaire) ....... 316 315

Qualité de garniture employée a l'origine :

Freins HC garniture RENAULT.

Freins HCSF garniture RENAULT amiante moulée BPA 3
puis tissée R 3, puis EVERSTOP.

Garnitures FERODO recommandées qualité 460, chanfrein
de détalonnage : 13 mm.

Pression d’essai du maitre-cylindre et des cylindres
récepteurs : 100 kg/em2,

Garde a la pédale : correspandante 4 un jeu de 1 & 2
mm entre la tige de poussée et le fond du piston du mai-
tre-cylindre.

Jeu limite entre patin de pédale et plancher, avant re.
glage @ 30 mm.

Couples de serrage des écrous de raccords
pitre « Divers ».

Liquide 4 employer : LOCKHEED n° 5.

Capacité du cirenit : sans serve, 1,100 litre, avec servo,
1,200 litre,

Frein 4 main & commande mécanique sur roue arriére
par tige, relais et céble ou cible sans relais selon modéle,
Longueur des cébles et références : :

: 2,155 m, réfé-

: voir cha-

R 2164 montage avec relais : longueur
rence BENDIX 260.723 A ; sans relais : 3,800 m
Référence Bendix : ¢ 3,6 mm : 267.418.
¢ 4,8 mm : 276.227.
R 2165, montage avec relais : longueur : 2,935 m, réfé-
rence BENDIX 259739 D ; sans relais : longueur : 5.330 m,

référence BENDIX : = 3,5 mm : 267419; & 48 mm :
276.223,
i 2167 \ @ 4,8 mm, réf. 276.228
R 2168 ; Longueur : 670 mm?
R 2240 7 3,5 mm, réf. 267.417.

Hydrovac BENDIX (R 2165 - R 2168 - R 2240) :
Ne© référence : 1°r montage avec filtre séparé : 262.726/7.
2¢ montage avec filtre 1ncorporé 272.890.
Ces appareils sont interchangeables,
Réservoirs 4 vide : 30 L. BENDIX n° 262.401,
17 L BENDIX n° 272.426.
Nécessalre réparation (références Bendix) :
Pour clapet de retenue : 265.405,
Pour Hydrovac : 265.401. |
Pour piston & dépression : 265404,

X. EQUIPEMENT
ELECTRIQUE

ALLUMEURS

Les distributeurs d’allumage 4 sorties de flls verticales
avec queue de 27 mm et entrainement par tournevis sont
de construction SE.V. ou R.B./DUCELLIER.

La suite d’allumage est : 1-3-4.2, (N° 1 c0té embrayage).

1 Moteurs 668-2
Les distributeurs montés successivement éfaient des

types sulvants :

— S.EV. 82833/4 avec avarice automatique centrifuge
{courbe R 171/1) et & dépression (courbe R 171/2) sans
correcteur & main (repére MK sur Pappareil).

— SEV, 82.905, a correcteur N4, avee FLOTOC, mémes-

courbes et mémes repéres sur l'appareil,
— DUCELLIER V 442 5D 10, référence 2155, mémes cour-
bes et méme repére sur Jappareil.
Pour pays tropicaux :
— SE\if1 anti-sable, mémes courbes, repére ML sur I’ap-
pare
Avee tous ces distributeurs, le calage du peint d’allu-
mage doit étre le suivant :

RENAULT

— avance de 0,08 mm sur le piston, seit 0.3 mm sur le
cadran de lappareil indicateur de PMH (SAPRAR
10.791), ou

— avance de 2° 30" sur le vilebrequin, ou

— avance de 2,5 mm sur la jante de la poulie.

L’écartement des contacts du rupteur doit étre de 05

a 06 mm.

2¢ Sur moteurs 668-8 et 668-11

Les distributeurs montés successivement étalent des
types suivants :

— SE.V. 82921 type N4 avec FLOTOC. avance automati-
que cpnlrlfugc {courbe R 180/1) et & dépression (courbe
R 180/2), repére PF sur Tappareil

— S.E.V. méme type, mais avec avance centrifuge & ecour-
be R 187/1 et avance & dépression & courbe R 187/2.

— R.B./DUCELLIER 2162 A avec avance automatique cen-
trifuge * (courbe R 180/1) et & dépression (courbe
R 180/2), repére PF sur lappareil.

— R.B./DUCELLIER 2171 B avec avance automatique cen-
trifuge (courbe R187/1) et 4 dépression (courbe
R 187/2), repéres 99/9 R sur l'appareil - régulateur X.

— R.B./DUCELLIER 2171 A type V442 53 SP 15 avec mé-
mes courbes, mais & contacts auto-nettoyants.

Pour pays tropicaux :

— S.EV. anti-sable 82922, avec avance automathue CEen-
trifuge ({(courhe R180/1] et & dépression (courbe
R 180/2).

— S.E.V. anti-sable E 82.933 avec avance automathue cen-
trifuge (courbe R 184/1) et & dépression (courbe
R. 187/2)..

Avee tous ces dIstrlbuteurs, le calage du point d’alluma-
ge doit étre le suivant :

— avance de 0,23 mm sur le piston, soit 1.2 mm sur le
cadran de lapparerl indicateur de PMH (SAPRAR
10.791), ou

— avance de 5" sur le vilebrequin, ou

-— avance de.5> mm sur la jante de la poulie.

I’6cartement des contacts du rupteur doit étre de 04

a 0.5 mm.

3° Pour meteurs 671-2

— SEV. EB82930 avec avance automatique centrifuge
courbe R 184/1, repére QO n° 4091) et & dépression
courbe R 184/2, repéere QP n° 4090).

— RB./DUCELLIER 2170 B, avec avance automatique cen

trifnge (courbe R 184/1) et & dépression (courbe
R 184/2), repére QO-OP sur lappareil, régulateur X.
Pour pays tropicaux :

— S EYV. anti-sable E92.513 avec avance automatique cen-
trifuge (courbe R 184/1, repére QO n° 4091) et correc-
tion 4 main, sans cnt‘recteur i dﬂm ession.

Avee la commande d’avanee 4 main poussée i fond, rele-
ver une longueur de 5 mm sur la poulie,
L'écartement des contacts du rupteur doit étre de 0,5

mm 3a 0,6 mm.

Jeu longltudmal de T"arbre d’allumeur : 0,2 4 0,3 mm.
11 existe des rondelles de réglage d’une épaisseur de
0,2 et 0,3 mm.

BOBINES

Bobine 6 volts, étanche,
SEYV. : 3H ou 3HSP 65.
DUCELLIER : 6 4 D2 SP9 n® 2.052.

BOUGIES

Les bougies doivent avoir leurs électrodes écartées de
08 mm 4 0,7 mm,

Les diverses bougies utilisées sont:

EYQUEM : type 112 S.

AC 4L

MARCHAL : 35/36.

K/L.G.: CLI blue Stone.

" ACCUMULATEURS

La batterie d’accumulateurs est logée sous le plancher,
du coté droit du moteur, et accessible par une trappe
spéciale,

Cest une 6 volts 90 AH, répondant & la norme BNA 6.
Les hatteries utilisées sont de fabrications diverses.

GENERATRICES

Des dvnamos d’une tension de 6 volts sont de construe-
tion DUCELLIER. Les premiéres montées étaient du type
361 G 2 SP. 25, repére 225 C,

Les dynamos montées ensuite étaient du type 361 G2 SP 32,
{lepére 276 C type shunt, avec sortie de l'excitation posi

Ve,
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Sens de rotation : sens horloge viue coté commande.

Diamétre minimum du collecteur : 45 mm.

Induif monté sur bague graphitée coté collecteur ot
roulement & bhilles edté commande.

Profondeur de fraisage des interlames en mica: 0,5 mm.

Longueur mini des balais : 6 mm,

Vitesse d’amorcage : 900 tr/mn a froid pour 6.6 volts.

Vitesse maxi de rotation : 5.200 tr/mn,

REGULATEUR DE TENSION

Le déhit est réglé 4 25 AH. 11 a d’abord &été monté un
régulateur CIBIE type F4 ou K21,

Le régulateur monté ensuite a été un DUCELLIER, tvpe
RG 6 D3 SP 63, repére 1344 A,

NOTA, — Pour les véhicules pourvus d’équipement spé-
ciaux entrainant une_ consommation d’électricité supé-
rieure a la normale, DUCELLIER a construit une dyvnamo
surpuissante facilement adaptable, & condition de changer
‘aussi le régulateur.

Cette dynamo ventilée a 115 mm de diamétre, montée
avec le régulateur a4 3 éléments, repére 8156, donne un
débit de 40 ampéres,

Vitesse de conjonction: 1100 tr/mn.

Déhit (avee le régulateur 8156): 40 ampéres a partir de
2250 tr/mn.

DEMARREURS

Les démarreurs 6 volts avec commande posilive et roue
libre sont de construction DUCELLIER. Les premiers appa-
reils montés étaient du type P 362 E2SP 17, repére 306 A.

Depuis le 8784* chissis R 2164 et le 4994° chissis R 2165,
le démarreur est du type P362E2SP 12, repere 442 A,

Ces démarreurs difféerent par leur levier et leur hielle
de commande.

Leurs caractéristiques sont les suivantes :

Diamétre minimum du collecteur : 39,5 mm.

Longueur mini des balais : 8 mm. :

Avancement du pignon: 34,5 = 0,1 mm.

Tension nominale ; 6 volts,

Nombre de balais : 4.

Sens de rotation : sens horloge, vue ¢dté lancement,

Balais « masse » vissés sur la culasse.

Balais « positifs » soudés sur bobines inductrices,

Puissance maxi : 0,9 ch.

Couple maxi : 1,5 m.kg, )

Intensité de pointe (couronne bloquée) : 500 ampeéres,

ACCESSOIRES ELECTRIQUES

PHARES. -

Sur les chfissis les phares sont des DUCELLIER, type
18 LE C 2 SPT 1833. .

Sur véhicules carrossés, les phares sont des CIBIE 311 B,
type 162,
FEUX DE POSITION ET D'ENCOMBREMENT

Fabrication SCINTEX, type R5EOB 168 ou EMILTONNE,
tvpe 608,
INDICATEURS DE DIRECTION

Fabrication MARCHAL B 180/1159T ou L.M.P. 332,
LANTERNE ARRIERE
ng'zabrication MARCHAL 177/100 ou NICOLAS 2540 ou
DL,

ECLAIREUR DE PLAQUE DE POLICE
Fabrication L.M.P. type 273 C,

- AVERTISSEUR

Fabrication KLAXON type ET.F, oy FERSON type P.ILT.
COMMUTATEUR DE SIGNALISATION
Modéle « AVERCOD =, fabrication JAEGER 43.352,

CARACTERISTIQUES DES LAMPES

Bhares ...oiadco Lampe phare-code 6 volts, 36 watts,
jaune lisse.
Stop G lanterns ar-
riére ........... Lampe Dbifil 7 25, 6 volts, 18/4 watts,
] ergots décalés,
Feux de gabarit .. Lampe navette 6 volts, 6 watts,
‘ 15 > 45 ou 10 ¢ 43,
Feux de gaharit
_ sur fleches ..... Lampe navette 6 volts, 4 waits,
; 10 x39.
Feux de position |
avant ...........
Plague arriére
Feux arriére .....
Feux témoins sur
tableau de bhord ,
Flaeches de direc-
tlon: vl cardtia

Tahleau de bhord ..

Lampe ballon ¢ 19, 8 volts, 4 watts,
1 plot, 2 ergots,

Lampe navette, 8 %39, 6 volts,
2,7 watts.

Lampe mignonnette, 6 volts, 1,5 wall,
ballon ¢ maxi 14 mm.

XI. DIVERS

ENCOMBREMENTS

e e e ——— s R ———
R 2164 R 2165 - R 2167 R 2167 R 2168 _H?EE__

Plateau Chissis Chassis Plateau Chissis Plateau

bhiché cabine cabine © béché cabine béché

Longueur hors tout ................. 5,24 . m 6 m 5,20 m 524 m 6 m 524 m

Largeur hors tout ................... 2,20 m 1,93 m 1,96 m 2,20 m 1,98 m 220 m

Hauteur : R
R L T 2,54 m 244 m 2,425 4 261 & 2,61 &

) 2,440 m 2,625 m 2,625 m

encharge ......... ... . ... 247 m 2,42 m 247 a 247 A

. 2485 m 2,485 m

Diameéire mini de braquage ........ ., 10,40 m 14 m 10,40 m 10,40 m 1430 a4 G 10,40 m

i 1370 4 D

| Hauteur du plancher au sol ........ 0,84 m 0,845 3 0,845 4
; | 0,860 m 0,860 m

| Longueur de chargement ............ | 3,20 m 3,20 m 3,20 m

Largeur de chargement ............. | 2,02 m 202 m 2,02 m

Hauteur de chargement ............. | 1,60 m 1.60 m 1,60 m
Surface de chargement (env.) ........ | 645 m® . 6,46 m? 6,46 m®
Volume de chargement .............. 9.70 m? - 9,70 m? 9,70 m?
Poids & vide ........................ 2.300 kg 2,000 kg - 1.830 kg 2,250 kg 1.940 kg 2.250 kg
Capacité de charge ................. 2.650 kg 3.500 kg 3.070 kg 2,660 kg 3.560 kg 2.650 kg
Charge utile nominale .......... 2.500 kg 2.500 kg 2.500 kg 2500 kg 2.500 kg 2.500 kg
Poids total roulant ................ .. 4.900 kg 5.500 kg 4.900 kg 4900 kg~ 52.500 kg 4900 kg
Charge par essien AV .. ............ 1.600 kg 1.720 kg 1600 kg | 1.600 kg 1.950 kg 1.750 kg
Charge par essieu AR .............. 3.300 kg 3.780 kg 3.300 kg | 3.300 kg 3.550 kg 3.500 kg

e

— o8 .
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ROUES ET PNEUS 3Roues eh acier moulé, a jante 20 x 3,75 P

L Pression de gonflement ‘
Référence des pneus
Avant Arriére ‘
|
R2164 ........... 6,50 % 20 TT 3,250 kg 3,250 kg
R 2165 7,00 x 20TT 3,250 & 3,500 kg 3,600 a 3.700 kg
--------- 7.00 X 20 C
6,50 x 20C 3,260 kg 3,250 a 3,500 kg
g 6,50 x 20R
" 7 I T
R 2167 et R 2240 gjgg § gggl‘ 3.250 & 3,500 kg 3,750 kg
32 %6 4 kg - 5 kg
{pour benne)
R2168 ........... 7,00 x 20 TT 3,250 a 3,500 kg 3,750 kg
7,00 x 20C '
Capacités
i e S e e
R 2164 R2165 R 2167 R 2168
R 2240
Systéme de refroidissement ...................... 8,5 litres 85 litres 9,6 litres 9.6 litres
Moteur huile. Mini ....... ... . ... .. o . 3.9 litres 3.9 litres 3,9 litres 3.9 litres
Maxt . ..o 00 i s | 6 litres 6 litres 6 litres 6 litres
(froid rigoureux : SAE 10 W I
hiver : SAE20 W
été ; SAE 30) Co
Boite de vitesses (SAE90EP) . . . . .. ‘1,350 litre 1.350 litre 1.350 litre 1,350 litre
Pont arriére (SAE9EP) ........................ i 2,350 litreg 2,350 litres 2,350 litres 2,350 litres
Réservoir et canalisations - freins Lockhecd n 5 . © 1,100 litre 1,200 litre 1,100 litre -1,200 litre
Réservoir combustible ......... ... .. oo, I 70 litres 0 litres 64 litres 64 litres
DIMENSIONS DES ROULEMENTS
MOTEUR : . . TRAIN AVANT
Pompe &4 eau: 2 SNR 6203 17 x 40 x 12, simple rangée Axes de pivots: 2 butées 25 ¢ 48 15, simple rangée
de_billes. . : de billes.
Dynamo: 1 17 X 40 x 12, simple rangée de hilles. Moyeux avant:
Guide arbre primaire: 1 SNR 6203 17 x 40 x 12, simple intérieurs : 2 TIMKD'\J 344/322 US 40X 80 ¢ 21 &
rangée de hilles. rouleaux coniques
BOITE DE VITESSES TYPE 281 extérieurs: 2 TIM:KEN 247/242 25 x 62 % 19 4 rou-
Arbre primaire: 1 SNR 6309 45 x 100 x 25, simple ran- leaux coniques.
gée de hilles, DIRECTION
Arbre secondaire: 8 billes de clabot, 7 9,52 mm ; Vis de direction :
1 SNR 6308 40 > 90 23, simple rangée de hilles. 1 GEMMER Rﬁﬂﬁz ouentable
Arbre intermédiaire: 2 SNR 86306 30 ¢ 72 x 19, simple 1 GEMMER § 30,44 G5, cournnnc de galets ;
rangée de hilles. 1 GEMMER 5 60-06, cuvette mobile.
Arbre de marche AR: 2 SNR 6305 25 X 62 % 17, simple Couples de serrage
rangée de bhilles. MOTEUR
Billes de verrouillage : 3 ¢ 9,822 mm. Vis de culasse:
BOITE DE VITESSES TYPE 280 ) 1** serrage a froid : 9 mXkg
Argre ?lliimaire 1 SNR BSOBN 40 < 90 % 23, simple ran- ar » - & chand: 9 mke .
gée de hilles ge 3
zf\ﬁbr)e primaire : 1 cartouche Nadella Ca2016 (24 ai- Ecrou de pou?l%r%se rx?tg;‘alcl;?;ﬁ;m?}tm?(gm =5
guilles). i A d
’Ar(}:rehfﬁcondaire : 1 SNR 6308 N 409023, simple ran. Eé{fosus edgél lggg:gﬁx :t;lembl;glles
gee de es. -
Atbre intermédiaire: 2 SNR 6306 30 X 72 % 19, simple ettt
rangée de es, : B
Billes de verrouillage : 3 & 9,922 mm. Vci::ogg 3§lal;1111:ap§mrlr)fkée e mkg
TRANSMISSION = Ecrous de fixation des collecteurs d’admission et d’échap-
Relais: 1 40 x 90 x 23 & rotule et 2 rangées de billes. pement ;
PONT ARRIERE aux extrémités : moteur 668-2: 2 mkg;
Pignon d'attaque avant: 1 TIMKEN 330/332 US35 x > 6688: 25 mkg;
80 3¢ 21 a rouleaux coniques. : au centre: 3.5 mkg.
Pigr}on d’attati;ue arriére : SlN%NR}é 717%0‘.47!'}7{1 40 > 90 x 30 SUSPENSION
4 rouleaux coniques, ou 1 spécia 0408/88 40 3 o$i s -
90 i 30, & rouleaux coniques. Bouchons d’amortisseurs: 80 mkg.
Différentiel : 2 TIMKEN 385/383 55 % 100 ¥ 21 & rou- FREINS
leaux coniques, : Canalisations fixes:
Moyeux arriére: Raccordement par vis centrale: 6 & 7 m.kg.
intérieurs : 2 TIMKEN 3989/3927 60 x 110 x 20 a rou- Raccordement par edne: 2 m. kg
leaux coniques Contacteur de stop: 2 mkg
extérieurs : 2 TIMKEN 385/383 55 x 100 x 21 & rou- Canalisations flexibles: 5 a 6 m.kg.
leaux coniques, Vis de purge: 1,3 m.kg.

- 20 -
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DEPOSE
DU BLOC-MOTEUR

e Déposer le bouchon de remplissage
du radiateur, I'obturateur Laoutchouc,
la calandre.

e Déposer le capot moteur.

e Enlever le couvercle du coffre a bat-
terie et débrancher la bhatterie.

e Vidanger l'eau du radiateur et du
moteur,

e Vidanger I'huile du moteur.

e Démonter le soubassement du ca-
pot, le plancher de la cabine (au-dessus
de la boite de wvitesses), la traverse
support de plancher.

PAR LA DROITE DU VEHICULE

e Déhrancher, du carburateur :
— la commande de starter,
— la commande d’accélérateur,
— le raccord souple du filtre a air,
— les tubes souples d’arrivée d'es-
sence et de prise de dépression.
e Déposer le carburateur, la plaque
pare-chaleur, la cale isolante et les
joints.
e Obturer l'entrée du collecteur avec
un chiffon propre.
e Débrancher du démarreur :
— le céble de batterie et le fil d'ali-
mentation du circuit,
— ]e céble de commande du démar-

eur.
® Débrancher les deux fils de la dyna-
mo.

e Séparer le tuyau d’échappement du
collecteur.

PAR LA GAUCHE DU VEHICULE

e Déposer la tringle de wmmande des
gaz, entre la pédale et le renvoi fixe
sur la culasse.

e Débrancher de la pompe a essence
le tube souple d’arrivée,

e Déhrancher les fils aux bhougies, a
la hobine et déposer le distributeur.
e Débrancher le cible de commande
du tachymeétre,

e Démonter le carter de commande
des fourchettes de la hboite de vites-
ses, et enlever les trois ressorts de
verrouillage ainsi libérés.

e Protéger, avec un chiffon propre,
I'ouverture de la boite et obturer les
logements des ressorts de verrouillage.

A L'AVANT DU VEHICULE

e Débrancher et déposer lavertisseur.
e Déposer le radiateur (maintenu sur
la traverse par -<deux écrous avec cales
de caoutchouc).

e Débrancher et déposer la hobine
d'allumage.

® Retirer les écrous de fixation du
moteur sur ses supports AV,

e Décrocher du support AV gauche le
ressort de rappel de la pédale de irein.
® Déposer le filtre & air et sa patte
support.

. - MOTEUR

e Retirer les vis 1 -4 - 7 et 10 de la
culasse et déposer la pipe de sortie
d’eau avec son joint,

e Metire en place (si on la posséde)
la plaque portant l'anneau de levage
(SAPRAR 10746) - (I'anneau placé vers
I'arriére), La fixer & la culasse aux
trous 1 et 7 avec les deux vis de la
pipe d’eau (les plus longues).

PAR LE DESSOUS DU VEHICULE

e Dégoupiller et enlever le boulon du
croisillon de la commande du débraya-
ge, cété boite de vitesses.

e Déposer la pompe i essence avec
son joint.

e Débrancher le fil du mano-contact
d’huile,

e Retirer I’écrou de fixation du sup-
port arriére droit de boite de vitesses
et enlever la vis.

e Désaccoupler Varbre de transmis-
sion, en retirant les quatre boulons de
fixation de la bride d'entrainement,
coté boite de vifesses, (Faire tourner
la transmission en reculant la voiture
ou en levant les roues AR, pour ren-
dre les boulons accessibles.)

e Démonter le collier support avant
de silencieux, pour dégager du com-
partiment moteur le tuyau d’échappe-
ment qui génerait la sortie de len-
semble,

SORTIE DE L’ENSEMBLE
« MOTEUR-BOITE »

@ Enlever du couvercle de culasse, le
bouchon de remplissage d’huile (et ob-
turer l’orifice).

e Si on posséde la grue DEF (SAPRAR
0525} et le bras de levage (SAPRAR
10786), engager Dextrémitt du bras
dans 'anneaun.

® Lever doucement, en faisant jouer
avee une broche les pating amortis-
seurs du support avant pour éviter de
détériorer le filetage des goujons.

e Vérifier que le bloec-moteur est bien
lihéré de toutes ses commandes, cana-
lisations et fils.

e Déplacer l'appareil de levage pour
sortir Pensemble et le déposer sur un
‘support spécial.

@ Récupérer les deux tampons caout-
chouc supérieurs de fixation AR de la
bhoite de vitesses.

DEPOSE DE LA BOITE DE
VITESSES

@ Retirer les boulons et les vis de fixa-
tion de la boite.

® Séparer la boite du moteur, en la
tirant blen en ligne.

el P
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CONSEILS

REPOSE
DU BLOC-MOTEUR

OPERATIONS PRELIMINAIRES

Le moteur étant placé sur son sup-
port :

e Procéder i la repose de la hoite de
vitesses, la présenter hien d’aplomb,

e Mettre une vitesse en prise et faire
tourner légérement la bride d’entrai-
nement de facon & engager les canne-
lures de larbre primaire dans le
moyeu du disque d'embrayage.

e Bien mettre en place les deux
pleds de centrage des carters de vo-
lant et d'embrayage.

e Placer les vis et les boulons de
fixation et les bloquer,

e Remettre la hboite de vitesses au
pomt mort,

S’assurer que.l’ensemble « moteur-
bmte » est démuni des organes inter-
disant sa repose, a4 savoil:

— carburateur,

— pompe a essence,

— distributeur d’allumage,

— pipe d’eau,

— bouchon de remplissage d’huile

(obturer lorifice),
— carter de commande des four-
chettes de la boite,
e Cratter les plans de joint du car-
ter de commande et de la hoite de
vitesses ('ouverture de la boite étant
obturée).
e Metire en place la plaque portant
Tanneau de levage.
e Nettoyer I'emplacement du moteur,
repeindre s’il v a lien (s'assurer que
la batterie est bien débranchée pour
éyiter tout risque d’incendie).

REMISE EN PLACE DU BLOC

e Mettre en place, sur les supports
de hoite de vitesses fixés sur le chiis-
sis, les tampons caoutchoue supérieurs,
e Comme lors de la dépose, utiliser
la grue D.ET. et le bras de levage
pour enlever le hloc moteur de son
support et lintroduire dans la cabine,
¢ Le descendre doucement pour Pame-
ner en position sur les patins caout-
chouce des supports AV et AR, en fai-
sant jouer les patins avant 4 Vaide
d’une broche pour éviter la détériora-
tion des goujons.

e Mettre en place les vis d’assemblage
du support ARD puis du support ARG
de la boite de vitesses. En cas de dif-
ficulté avancer légérement le moteur
4 l'aide d'un levier.

e Sous le véhicule, placer successive-
ment : les tampuns caoutchoue infé.
rieurs, les entretoises, les rondelles
plates, les rondelles Grower, Vlsser et
blogquer les écrous.



PRATIQUES

PAR-DESSOUS LE VEHICULE

e Accoupler l'arbre de transmission a
la boite de vitesses et goupiller les
éerous,

® Rebrancher le fil du manocontact.
® Reposer la pompe & essence avec
son joint et brancher le tube souple
d’arriver d’essence.

® Accoupler le croisillon de com-
mande de débrayage (coté boite) et
goupiller.

® Remonter le collier-support
de silencieux,

avant

PAR LA GAUCHE DU VEHICULE

® Remettre en place les 3 ressorts de
verrouillage des fourchettes de la
hoite.

e Coller 4 I’ « Hermétic » le joint
papier sur la boite de vitesses (les
plans de joint étant trés propres) et
remonter le carter de commande des
fourchettes en s'assurant que le doigt
du .levier se place bien dansg les échan-
crures des fourchettes.

® Reposer le distributeur (sans le blo-
guer, puisqu'il faudra régler le point
d’allumage).

e Brancher le cihble de commande du
tachymetre.

® Remonter la tringle de commande
des gaz, entre la pédale d’accélérateur
et le renvol fixé sur la culasse.

A L’AVANT DU VEHICULE

® Accrocher le ressort de rappel de
la pédale de frein au support avant
gauche du moteur.

® Fixer le moteur a ses supports
avant par écrous et rondelles Grower.
® Monter et brancher la bobine d’al-
lumage.

e Déposer, s’il y a lien,
portant Panneau de levage.
e Déposer le couvercle de culasse,
mettre en place et fixer la pipe de
sortie d’eau, munie de son joint, par
ses deux vis (les plus longues).

e Reprendre le serrage complet de
la culasse (voir ordre de serrage et
couples de serrage au chapitre « Ca-
ractéristiques détaillées ».

‘e Régler les culbuteurs.

® Reposer :-:le couvercle, la patte-sup-
port de filtre & air, le filtre A air.
e Brancher et caler le distributeur
d’allumage,
& Heposer
landre).

e Mettre en place et brancher l'aver-
tisseur.

la plaque

le radiateur (sans la ca-

PAR LA DROITE DU VEHICULE

® Retirer le chiffon obturant le ecol-
lecteur, placer successivement sur le
collecteur d’admission : un joint wvellu-
moid, la ecale isolante, un point vellu-
moid, 1a plagque pare-chaleur, un joint,
puis monter le carburateur, sans oublier
sous les écrous les rondelles éventail
{(Nomel JZ 8).
# Rebrancher sur le carburateur :
— le raccord sounle du filtre & air,
— la commande d’accélérateur,

— la commande de starter (s’assurer
de la fermeture compléte du volet
du starter),

— les tubes souples d’arrivée d’es-
sence et de prise de dépression.

® Fixer le tuyau d'échappement sur le
collecteur (inferposer entre 1’écrou et
le contre-écrou du boulon arriére du
demi-collier, la patte d’attache du res-
sort de rappel de la commande d’ac-
célérateur.

® Rebrancher, sur le démarreur:

— le cible de batterie et le fil d’ali-
mentation du cireunit,

— le cible de commande du démar-
reur (régler la course d’attaque,
5 mm, en déplacant la gaine dans
sa patte de fixation),

— rebrancher les 2 fils de la dy-
namo,

— régler la garde de la pédale d’em-
brayage,

— brancher la batterie et remonter
son couvercle de coffre,

— faire le plein d’huile du moteur
et contréler le niveau d’huile
dans la hoite.

® Mettre le moteur en route, sans eau,
et faire le plein d’eau, le moteur étant
en marche, ;

& Veérifier le fonctionnement des dif-
férents appareils qui avaient été dé-
branchés.

® Remettre en place la traverse-sup-
port de plancher, le plancher de cabine
et le soubassement du capot.

® Reposer le capot-moteur et la ca-
landre,

DEMONTAGE
DU MOTEUR

En principe, en cas de réparations
importantes a effectuer, nous conseil-
lons vivement I'échange standard con-
tre un moteur revu a l'usine; néan-
moins, nous donnons ci-aprés quelques
conseils pour la remise en état des
différents organes.

e Déposer les collecteurs: admission
échappement.
® Déposer :

— la dynamo, sa courroie, puis son

support,

— le démarreur,

— le robinet de vidange en hloe,

— la plaque obturatrice du filtre a

huile, située a coté de la pompe
a essence.

e Retirer la jauge d’huile.

e Déposer :

— le mano-contact,

— les hougies,

— le wventilateur,

-— la pompe 4 eau,

— l'embrayage (voir au paragraphe

spécial),

— le support de distributeur et son

joint,
® Extraire le pignon de commande de
pompe a huile (extracteur SAPRAR
10739),

SSVCE. . (e

Document ne pouvant étre vendu - Offert par le Colorale Club - www.colorale.org

RENAULT
2TS

alh

® Déposer le couvercle de culasse.
® Déposer la culasse.

NOTA IMPORTANT, Pour évi-
ter les déformations, me jamais
effectuer la dépose de la culasse
avant refroidissement complet du
moteur,

(En suivant, en ordre inverse, le
sens prescrit dans le chapitre « Carac-
téristique Détaillées », pour le serrage
des vis de fixation de culasse, procé-
der a leur desserrage progressif.)
® Retirer le joint de culasse,

(Les tiges de commande de culbu-
teurs sortent avee la culasse.)

NOTA, — 81 l'on n’a pas a tou-
cher aux chemises, s'abstenir rigou-
reusement, la culasse étant dépgsée,
de faire tourner le vilebreguin.

Cette manceuvre provoguerait in-
failliblement le déplacement des
chemises, Il pourrait s’ensuivre un
passage de corps étrangers entre
la chemise et son siege, et il en
résulterait ultérieurement des dé-
fauts d’étancheéiteé.

Si I'on doit déplacer le vilebre-
quin, employer des rondelles de
maintien des chemises,

® Déposer la porte latérale de carter,
avec reniflard, et sortir les poussoirs
a l'aide de pinces. Placer ces derniéres
sur une planche support dans l'ordre
de démontage, en vue de remontage
dans le méme ordre, Diametre des
trous : 27 mm, :

e Déposer le volant d’embrayage, la
rondelle de fermeture, la cage et le
feutre d'étanchéité, le carter de volant,
® Retourner le moteur et le faire repo-
ger sur son plan de joint (en prenant
toutes précautions utiles pour ne pas
Pabimer).

® Déposer le carter inférieur.

@ Déposer la pompe a huile, la tuyau-

terie de graissage entre pompe et car-
ter-cylindres et la tuyauterie inférieure
de conduitz d’huile vers les culbulteurs.
® Iimpécher la rotation du vilebreguin
et dévisser, partiellement, la noix de
lancement ; ne pas la retirer, car elle
doit servir de butée a la vis de l'ar-
rache-pignon (SAPRAR 10756) permet-
tant de décoller la poulie.
o Déposer la noix de lancement, puis
la poulie de commande du ventilateur.
® Déposer le couvercle de distribution.
e Retirer le déflecteur d’huile du pi-
gnon de commande de distribution sur
vilebrequin, puis extraire le pignon
(4 l'aide du méme extracteur 10756),
e Retirer les deux claveties,
e Retirer les deux vis de la bride de
butée d’arbre 4 cames en passant la
clé & travers les trous prévus dans
la roue de distribution.

(5i la roue, par son ctat, nécessite
son remplacement, on lextraira a la
presse et on la remontera de la méme

maniére.)




® Déposer l'arbre & cames,
® Défreiner, puis dévisser l'ajutage de
graissage des pignons de distribution.
® Déposer la plaque de distribution,
support avant du moteur.
e S’agsurer du repérage correct des
bielles (la numérotation sur chapeaux
et sur bielles, de 1 & 4 en partant de
llembrayage, se trouve du coté de
l'arbre 4 eames).

(Si le repérage est douteux, le réta-
blir eorrectement.)

Dégoupiller et dévisser “les écrous,
clepqser les chapeaux de bielles.
e Séparer les demi-coussinets des cha-
peaux de bielles et les ranger en ordre
sur une planche support.
® Enlever les vis assemblant les deux
parties du couvercle de palier arriére
(chacune de ces deux partles ne doif
étre. démontée des piéces qui la sup-
portent carter-cylindres et chapeau de
palier-arridre que dans le cas de leur
remplacement),
® Déposer les chapeaux de paliers. Sé.
parer les demi-coussinets et les ranger
sur une planche support.
® Extraire du vilebrequin le
ment_ guide d’arbre primaire (extrae-
teur 'SAPRAR 10725).
® Déposer le vilebrequin, récupérer
les demi-flasques de butée, séparer les
demi-coussinets de paliers du carter-
evlindres et les ranger sur une plan-
che support.

_Coucher le carter-cylindres sur le
coté droit, chambre des poussoirs au-
dessus,
® Retirer les rondelles de maintien
des chemises, exiraire les ensembles :
chemise-piston-hielle, -
. En}ever les joints d’étanchéité des
chemises, séparer les demi-coussinets
des bielles et les ranger sur une plan-
che support, .
® Séparer les chemises des pistons (si
ces pieces ne doivent pas étre rempla-
cées par des neuves, les repérer goi-

eneusement, les unes par rapport aux

autres),

® Retirer les segments deg pistons,
e Séparer les pistons des hielles.

® Retirer, sur le carter-cylindres, les
bouchons en aluminium de fermeture
des canalisations d’huile (bouchong vis-
sés puis matés).

® Passer un fil de fer dans toutes les
canalisations de graissage, en particu-
lier dans celles du palier central d’ar-
bre & cames.

Nettoyer ensuite a4 Tessence et 3
Pair comprimé, En cas de révision gé.
nérale du moteur, le magasin des pigces
. de rechange fournit des hoites de
pleces neuves comprenant :

4 chemises et 4 pistons appariés,
4 axes de pistons et leurs freins,
4 jeux de segments,

les joints d’embase des chemins
(2 épaisseurs au choix),

1 joint de eculasse,.
les joints lidge du
rieur,

carter infé-

ECHANGE COUP DE FOUET

. Lorsque le degré d’usure des che-
mises le permet, il peut étre procédé,
au lieu de lapprovisionnement en
piéces neuves, & un échange « Coup
de Fouet » de méme composition que
les hoites neuves, mais comportant
des chemises réalésées avec pistons
appariés, :

roule-_|

REMONTAGE
DU MOTEUR

Important. — Les piéces neuves doi-
venet étre nettoyées avant montage,
car elles sont recouvertes d'un enduit
de protection qui ne doit pas étre
gratté, mais dissous avec du trichlor-
“éthyléne ou de l'essence.

ENSEMBLES PISTON-BIELLE

e Pistons et chemises sont livrés ap-
pariés, Dissoudre l'enduit. [

# Retoucher avec précaution l'alésage
de pied de hielle, de facon que Paxe
neuf coulisse grassement. Utiliser un
alésoir de peu de coupant pour obte-
nir un glacage.

“{ remmancher.
1 & Mettre en place les jones darrét.

(En cas de remplacement (& la

: presse) de la bague en clévite, avoir

soin de faire coincider les trous de
graissage.)

e Vérifier le dégauchissage de. la
hielle (réglo-hielle EM -DA - SAPRAR
11597), wrillage et parallélisme, et re-
dresser s'il y a lieu.

Si on est amené A remplacer wune
hielle. veiller & ce que son poids soit
dans les tolérances.

(Le nombre poinconné sur la téte i
coté de Pajutage indigue, en grammes,

“1les dizaines et unités du poids: par
1 exemple : «

58 » pour un poids de
758 g.)

e Plonger le piston neuf dans de 1'eau
bouillante et I'assembler avec la hielle,
la fente du piston du cété opposé A
I'ajutage de bielle,

Ne jamais frapper sur Vaxe pour

& Monter les segments sur les pistons

Fig. 1.

Schéma de la partie a re-

prendre de la chambre pour la mise &

volume de la culasse, aprés surfacage
de 0,3 mm a 0,6 mm

e Vérifier-le plan d’assemblage de la
culasse, d'aprés les spécifications indi-
quées au chapitre « Caractéristiques
Détaillées ».

(Dans le cas oli la retouche du plan
entraine une reprise des chambres de
compression, i1 y aura lieu de fraiser
les 4 chambres dans la partie désignée
par une fléche (fig. 1), pour les rame-
ner 4 un volume correct,)

e Rectifier le vilebrequin s'il ¥ a lieu.

(Les cotes de rectification  devront
gétre strictement celles des cotes de
réparation, car les coussinets élastiques
ne doivent é&tre reftouchés en aucun
cas.)

Comme d’habitude, nettoyer soigneu-
sement toutes les piéces, gratter les
plans de joints, déboucher les conduits
de graissage, ete. Examiner soigneuse-
ment chaque piéce pour décider de
son réemplod,

— 82 —
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en respectant les indications données
an chapitre « Caractéristioues Détail-
lées » et aprés avoir contrdlé, dans les
chemises, leur jeu & la coupe.

CARTER-CYLINDRES

® Placer le carter-evlindres retourné
sur .la table de montage,
¢ Monter & 1 « Hermétic » les hou-
chons aluminium (neufs) des canalisa-
tions de graissage et les mater. .
Si le remplacement du couvercle de
palier arriére est nécessaire, procéder
comme suit, en notant gue les deux
parties de ce couvercle, qui sont usi-
nées ensemhle et livrées assemblées
par deux vis ne doivent pas étre sé-
parées avant montage sur le carter.
cylindres : )
¢ Placer le chapeau de palier arriére,
bloquer les vis de fixation, pour assu-
rer sa position et desserrer légére-
ment les vis.
& Continuer le montage a
couvercle sur le palier.
® I] sera ensnite possible d’enlever les
2 vis d’assemblage du couvercle et de
séparer le chaneau de nalier arriédre
du ecarter-eylindras, car les pidces re-
nrendront Jeur nlace exacte au remon-
tage aprés mise en place du vilebre-
quin.

blane du



. Déposer Parbre & cames,
e Défreiner, puis dévisser l'ajutage de

graissage des pignons de distribution.:

® Déposer la plague de distribution,
support avant du moteur.

® S'assurer du repérage correct des
bielles (la numérotation sur chapeaux
et sur bielles, de 1 4 4 en partant de
Pembrayage, se trouve du coté de
Parbre a cames). o

(Si le repérage est douteux, le réta-
blir correctement,)

Dégoupiller et dévisser “les écrous,
déposer les chapeaux de bielles,

e Séparer les demi-coussinets des cha-
peaux de bielles et les ranger en ordre
sur une planche support.

& Enlever les vis assemblant les deux
parties du couvercle de palier arriére
(chacune de ces deux parties ne doit
étre démontée des piéces qui la sup-
portent carter-cylindres et chapeau de
palier-arriére que dans le cas de leur
remplacement).

e Déposer les chapeaux de paliers, Sé-
parer les demi-coussinets et les ranger
sur une planche support.

e FExtraire du vilebrequin le roule-
ment guide d’arbre primaire (extrae-
teur ‘SAPRAR 10725).

e Déposer le vilebrequin, récupérer
les demi-flasques de bhutée, séparer les
demi-coussinets de paliers du carter
cvlindres et les ranger sur une plan-
che support.

Coucher le carter-cylindres sur le
coté droit, chambre des poussoirs au-
dessus,

e Retirer les rondelles de maintien
des chemises, extraire les ensembles :
chemise-piston-bielle. -

e Fnlever les joints d’étanchéité des
chemises, séparer les demi-coussinets
des bielles et les ranger sur une plan-
che support. .

e Séparer les chemises des pistons (si
ces piéces ne doivent pas étre rempla-
cées par des neuves, les repérer soi-
gneusement, les unes par rapport aux
autres),

e Retirer les segments des pistons.
e Séparer les pistons des bielles,

e Hetirer, sur le earter-cylindres, les
bhouchons en aluminium de fermeture
des ecanalisations d’huile (bouchons vis-
sés puis matés),

e Passer un fil de fer dans toutes les
canalisations de graissage, en particu-
lier dans celles du palier central d’ar-
bre 4 cames,

Nettoyer ensuife & lessence et &
Iair comprimé. En cas de révision gé-
rérale du moteur, le magasin des pidces
de rechange fournit des bhoftes de
piéces neuves comprenant :

— 4 chemises et 4 pistons appariés,

— 4 axes de pistons et leurs freins,

— 4 jeux de segments,

— les joints d’embase des chemins

(2 épaisseurs au choix),

— 1 joint de culasse,.

— les joints liége du

rieur.

carter infé-

ECHANGE COUP DE FOUET

,

REMONTAGE
DU MOTEUR

Important, — Les piéces neuves doi-
venet étre nettoyées avant montage,
car elles sont recouvertes d'un enduit
de protection qui ne doit pas étre
gratté, mais dissous avec du trichlor-
éthyléne ou de l'essence.

ENSEMBLES PISTON-BIELLE

® Pistons et chemises sont livrés ap-
pariés, Dissoudre lenduit. \
#® Retoucher avec précaution l'alésage
de pied de hielle, de facon que l'axe
neuf coulisse grassement, Utiliser un
alésoir de peu de coupant pour obte-
nir un glacage.

(En cas de remplacement (3 la
pressel de la bague en clévite, avoir

| soin de faire coincider les trous de

graissage.) _
e Vérifier le dégauchissage de. la
hielle (réglo-bielle EM-DA - SAPRAR
11597), vrillage et parallélisme, et re-
dresser s'l y a lieu.

Si on est amené A remplacer une
bielle. veiller & ce que son poids soit
dans les tolérances.

{Le nombre poinconné sur la téte &

] cHté de "ajutage indique, en grammes,

les dizaines et unités du poids; par
exemple: « 58 » pour un poids de
758 g.)

e Plonger le piston neuf dans de l'eau
bouillante et T'assembler avec la bielle,
la fente du pisten du cété opposé A
I'ajutage de bielle.

Ne jamais frapper sur l|‘axe pour

1 'emmancher,

e Mettre en place les jones d’arrét.

1 o Monter les segments sur les pistons

. Lorsque le degré d’usure des che-
mises le permet, i1 peut étre procédé,
au lien de I’approvisionnement en
piéces neuves, 4 un échange « Coup
de Fouet » de méme composition que
les hoites neuves, mais comportant
des chemises réalésées avee pistons
appariés, :

Fig. 1. — Schéma de la parfie a re-

prendre de la chambre pour la mise A

volume de la culasse, aprés surfacgage
de 0,3 mm & 046 mm

e Vérifier-le plan d’assemblage de la
culasse, d’aprés les spécifications indi-
quées au chapitre « Caractéristiques
Détaillées ».

(Dans le cas ol la retouche du plan
entraine une reprise des chambres de
compression, il y aura lieu de fraiser
les 4 chambres dans la partie désignée
par une fleche (fig. 1), pour les rame-
ner 4 un volume correct.)
® Rectifier le vilebrequin g’il y a lieu.

(Les cotes de rectification devront
étre strictement celles des cotes de
réparation, car les coussinets élastiques
ne doivent étre retouchés en aucun
cas.)

Comme d’habitude, nettoyer soigneu-
sement toutes les piéces, gratter les
plans de joints, déboucher les conduits
de graissage, etc. Examiner soigneuse-
ment chaque piéce pour décider de
son réemploi.

g9
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en respectant les indications données
an chapitre = Caractéristioues Détail-
lées » et aprés avoir contrdlé, dans les
chemises, leur jeu & la coupe.

CARTER-CYLINDRES

e Placer le carter-cvlindres retourné
sur la table de montage.

e Monter & 17 « Hermétic » les hou-

" chons aluminium (neufs) des canalisa-

tions 'de graissage et les mater.

Si le remplacement du couvercle de
palier arriére est nécessaire, procéder
comme suit, en notant que les deux
parties de ce couvercle, qui sont usi-
nées ensemhble et livrées assemhblées
par deux vis ne doivent pas étre sé-
parées avant montage sur le carter-
cylindres ¢
® Placer le chapean de palier arriére,
bloquer les vis de fixation, pour assu-
rer sa position et desserrer légdre-
ment les vis,

e Continuer le montage & blane du
couvercle sur le palier. :

e 11 sera ensuite possible d’enlever les
2 vis d’assemblage du couvercle et de
séparer le chapneau de nalier arriere
du carter-eylindres, car les piéces re-
nrendront leur rlace exacte au remon-
tage aprés mise en place du vilebre-
quin,
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Fig. 3. — Orientation & donner & la bielle*avec gicleur de téte

e Placer l'ajutage de graissage des
pignons de distribution avec son arré-
toir et son joint, Le serrer en orien-
tant le trou entre les pignons. Ra-
battre l'arrétoir.

¢ Monter la pompe i huile et la blo-

quer sur le carter-cylindres. Placer le
tube de départ d’huile et serrer pro-
gressivement les deux brides. Placer
provisoirement le pignon de com-
mande, monter le support de distribu-
tion, avec son joint papier.

NOTA IMPORTANT. — Ne pas
oublier d’interposer ce joint entre
support de distributeur et carter-
cylindres, car le remontage sans
ce joint peut entrainer, dans les
conditions les plus défavorables,
un bridage (de l'ordre de 0,1 mm)
du pignon de commande de pompe.

o Vérifier la rotation douce de la
pompe,

e Cette condition étant obtenue, rabat-
tre les arrétoirs des vis de fixation de
la pompe,

® Redéposer le support de distribu-
teur et le pignon, montés seulement
pour contréler la rotation de la pompe.
® QOrienter vers le fond du carter le
tube de décharge de Ja’ pompe.

® Monter dans ses portées l'arbre a
cames abondamment huilé ; 4 travers
la roue de distribution, mettre en
place les deux vis de fixation de la
bride de butée et les bloquer sur leurs
rondelles éventail (NOMEL AZ 8).

o Vérifier que l'arbre 4 cames tourne
librement et que son jeu longitudinal
est compris dans les limites prévues,
® Placer les deux clavettes Woodruff
dans leurs logements en bout du wvile-
brequin. Monter le pignon de com-
mande de distribution sur vilebrequin,
en faisant coincider les repéres (la
dent pointée du pignon de vilebrequin
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Fig. 4. — Mandrin pour centrage du couvercle

de distribution

les deux dents

entre L
pointées de la roue d’arbre & cames),

doit s'insérer

o Mettre en place le déflecteur d’huile
du pignon sur vilebrequin,

» Monter le couvercle de distribution
sur un joint liege neuf et en le cen-
trant & l'aide d’un mandlm aux cotes
du dessin (fig. 4).

® Serrer modérément les vis en sui-
vant l'ordre indigqué par la figure 5.

® Monter sur le vilebrequin, 4 I'aide
d'un jet de bronze, la poulie de com-
mande du ventilateur et immobiliser
le vilebrequin pour visser et bloquer
la noix de lancement.

o Monter le carter inférieur, avec des
juiints liege neufs en procédant comme
suit :

— placer sur le carter-cylindres 4
goujons pilotes (longueur 16 mm,
trait de scie & une extrémité), qui
serviront 4 la bonne mise en
place des joints latéraux.

— Enduire d’ « Hermétic » les extré.
mités des joints de paliers et pla-
cer ceux-ci contre leur palier, afin
de .les coller,

— Enduire également les extrémités
des joints latéraux et les mettre
n place. Les extrémités de ces
joints font rebord contre les joints
de paliers (fig. 6).

— Présenter le carter inférieur et
remonter les wvis (remplacer, en
dernier, les 4 goujons pilotes par
des vis]

— Serrer progresslvement sans ex.
cés,

— Poser le muteur sur un support,

Flg. 5 (cl-contre)
Ordre
de serrage
des vis
de fixation
du couvercle
de distribution

e Mettre en place les poussoirs, hui-
1és, en prenant soin de ne pas les
intervertir,

® Enlever les rondelles de maintien
des chemises flxees sur le carter-cy-
lindres,

REPOSE DE LA CULASSE

® Monter a sec, sur le carter-cylindres,
le joint de culasse neuf, bord serti
coté carter, puis visser deux goujons
de centrage (longueur -150 mm, dia-
meétre 12 mm, pas de 1,50) dans les
trous 12 et 10.

(Dans le cas ol le carter-cylindres
posséde une douille de centrage pout

positionner le joint de culasse, un seul

goujon suffit
du joint.)

pour le dégauchissage

NOTA., — Les diverses surfaces
de Jjoints doivent avolr été net-
toyées ‘impeccablement, S’assurer
que, sur les bords extérieurs, des
fils de I’'armature ne solent pas
interposés entre le joint et le ecar-
ter-cylindres ou la culasse,

& NMettre en place la culasse sans le
carburateur, l'orifice du collecteur
d’admission étant obturé avec un chif-
fon propre, en se guidant sur les gou-
jons de centrage, et en veillant 4 ce
que les tiges de commande des cul-
buteurs prennent leur place dans les
cuvettes des poussoirs.

® Placer les vis de fixation de la cu-
lasse, en terminant par le remplace-
ment des goujons de centrage. Appro-
cher les vis dans l'ordre preserit et
effectuer, a la clé dynamométrique, les
3 serrages révus

® Reposer porte latérale du car-
ter (joint neuf)

e Mettre en place le pignon de pompe
4 huile, en lorientant correctement.

Pour cela :

— Amener le piston n° 1 (c6té em-
brayage) au P.M.H. « compression »
(soupapes du 4' cylindre en bas-
cuyle). Orienter la fente du pignon
de commande & 30° aveec l'axe

 — 36 —
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Flg. 6. — Montage des |oints du carter Inférleur

longitudinal du moteur (le plus
gros, déport vers le moteur) {fi-
gure 7), On assure ainsi l'orien-
tation correcte du distributeur
lors de son remontage.
® Reposer le support de distributeur
d’allumage avec son joint papier.

Flg, 7. — Orlentation correcte du pi-
ghon de commande de pompe & hvuile
et de distributeur

HABILLAGE DU MOTEUR

® Reposer :

— l’embrayage (voir paragraphe spé-
cial),

— la pompe & eau avec son joint
monté a la graisse,

— le ventilateur, rabattre les arré-
toirs,

— les bougies,

— le mano-contact,

— la plague obturatrice du filtre a
huile, avee un joint neuf,

—Ja jauge d’huile,

— le robinet de vlclange d’eau,

— le démarreur,

— le support de dynamo, la dynamo,
la courrcie de ventilateur.

TRANSFORMATION
DU MOTEUR “2 LITRES”
EN MOTEUR
“ETENDARD”

La transformation du moteur « 2 li-
tres » (alésage 85 mm) .-en moteur
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« Etendard » (alésage 88 mm), n'est
possible qu’en partanf du moteur a
carter-cylindres unifié (type 6688 et
668-11) 8 manetons de diameétre (55 mm)
au lieu de (52 mm).

Les piéces neuves nécessaires :

— chemises avec pistons complets,

— joint de culasse 4.275.292,

— culasse 9.811.929,

— allumeur 8.537.014 ou 8.537.017
peuvent étre ohtenues par l'achat d'une
collection de pikces neuves genre
« Coup de fouet » portant Ile
n° 9.811.895,

NOTA, — Le carburateur ne change
pas, mais pendant la période de rodage
Pouverture du papillon est différente :

2,8 mm pour moteur « 2 litres s,

4,2 mm pour moteur « Etendard -,

DEMONTAGE DE LA CULASSE

La culasse ayvant été déposée :
® Retirer les tiges de commande des
culbuteurs, puis séparer de la culasse
les collecteurs d'admission et d'échap-
ment. -

IMPORTANT : Le décalaminage
des pistons et des chemises sans
leur dépose est a4 prohiber, des
particules de calamine pouvant s’in.
sérer entre piston et chemise.

e Enlever les 2 bouchons de passage
des axes de culbuteurs, les 2 plaques
de fermeture et leurs joints, ainsi que
le renvoi de commande des gaz.

e Enlever les deux houchons d’axes
de culbuteurs et les ressorts d'écarte-
ment extrémes, i

® Revisser les 4 vis de serrage de
paliers de culbuteurs et enlever les
cales,

e Retirer les axes de culbuteurs, les
culbuteurs et les ressorts d’appui (ex-
tracteur SAPRAR 10747, 4 embout file-
té a4 16:<150).

e Retirer le tuyau & manchon de grai-
sage des culbuteurs et les joints.

e Extraire, avec une pointe & tracer,
la rondelle caoutchoue d’étanchéité de
l'assiette de ressort,

® Démonter les soupapes et
ressorts.

o Contriler le tarage des ressorts,

e Décalaminer les soupapes.

e Contrdler le jeu des soupapes dans
leurs guides et remplacer ces derniers,
g’ll ¥ a lien (voir plus loin).

® Rectifier la portée des soupapes.
e Rectifier, & la meule, les siéges de
soupapes (voir plus loin).

leurs

Si aprés rectification, la largeur
du siége dépasse la cole prescrite,
réduire la portée i l'aide de meules
d’échanfreinement. >

= SR

REMPLACEMENT
DES GUIDES DE SOUPAPES

e Les guides emmanchés & la presse,
peuvent étre sortis au moyen d'un
manchon d’extraction (SAPRAR 10732)
(fig. 8). )

e S’assurer de la netteté de Dalésage
du guide dans la culasse, pour l'em-

manchement du guide « cote-répara-
{tion .
115 — ]
103 i .12
B
heY
Fig. 8. — Cotes du mandrin d'extrac-

tion des guides de soupapes

e Par la partie supérieure de la cu-
lasse, emmancher le guide neuf, a
laide du mandrin demmanchement
(SAPRAR 10.732) (fig. 9). Bien suiffer
l'alésage et le guide, (Grice & ce man-
drin, le dépassement du guide est
obtenu & la valeur prévue).
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Fig. 9. — Cotes du mandrin de mise
en place des guides de soupapes

e Aldger le guide neuf suivant le
diameétre de la dueue de soupape.

e [Faire toujours suivre le remplace-
ment d’'un guide de soupape d'une
rectification du siége.

RECTIFICATION .
DES SIEGES DE SOUPAPES

Utiliser des meules d’angle 120° et
un guide-pilote, Spécification NOR-
TON 37-C-80-P-8-V, traitement 12.

— Répéter lopération pour les 7
autres soupapes.

® Mettre en place le tuyau & manchon
de graissage des culbuteurs, serrer
modérément.
® Placer les joints néopréne du man-
chon dans leur logement (monter les
joints neufs & l'huile pour qu’ils tien-
nent en place).
o Monter les axes de culbuteurs, les
culbuteurs ef les ressorts en opérant
comme suit :

— visger l'extracteur (S.A.PRAR
10.747) sur l'axe;
enfiler l'axe dans la culasse, en
plagant successivement les culbu-
teurs et les ressorts d'appui;
placer les rainures de clavetage
des axes face atix saignées des
paliers et mettre en place les ca-
les (les cales formant arrétoirs
aux paliers extrémes de la cu-
lasse ;
mettre en place les vis de ser-
rage des paliers, avee leur ron-
delle arrétoir, sans les bloquer ;
régler la position longltudmale
des axes au calibre (faire coin-
cider les extrémités de l'axe et

Diamétres Vibro- P, du calibre (Mot 41) (fig. 11) pour

‘ meules centric Pldnetanel' assurer la correspondance  des
trous de graissage;

Echappement| 38 mm 35 mm 34 45° T
Admission...| 42 mm 37 mm 2489 /M_
] La meule traitée 12 n'est pas indis- & b
pensable pour les siéges en fonie - ad- 0 3 o=
mission »), m o

Avoir soin de chanfreiner chaque \oT
siége pour conserver une largeur de . H
portée de 1,5 mm maximum, &ls[ 1t 8

34%0_| 230 Qg

REMONTAGE DE LA CULASSE P
® Huiler les queues de soupapes et
les mettre & leur place respective. Fig. 11. — Cotes du calibre pour mise

® Retourner la culasse et mettre en
place les coupelles d’appui sous res-
sorts, les ressorts (spires jointives vers
la culasse) les assiettes de ressorts et
les demi-bagues d'appul.

e Monter des rondelles (neuves), en
caoutchoue, d'étanchéité d’assiettes de
ressort, en opérant comme suit :

Enfiler 8
rondelles s ur
I’axe du man-
drin mot 44 (fig.
10).

— Placer 'en-
semble sur la
queue de ‘sou-
pape et exercer
une pression a
la main pour
pousser a fond
la premiére ron-
delle en place,

‘4

130

Bl—ss-

Fig. 10
Cotes du man-
drin de montage
des rondelles
d'étanchéité sur
queves de sou-

papes

en place des axes de culbuteurs

— bloquer les vis de palier au cou-
ple prescrit et les freiner;

— s’assurer du serrage du raccord
du manchon de graissage ;

— retirer Pextracteur, monter les
ressorts décartement extrémes
sur lés axes et visser les hou-
chons d’axes.

® Monter sur la culasse les bouchons
de passage des axes avec joint et les
deux plaques de fermeture, ainsi que
le renvoi de commande des gaz.

® Remetire en place les tiges de cul-
buteurs.

VERIFICATION DU VOLUME
DES CHAMBRES
DE COMPRESSION

® La culasse ayant été décalaminée et
nettoyée, si nécessaire, ¥y remonter les
bougies et la renverser sur un marbre.
e Se servir d’'une éprouvette graduée,
remplie d’huile fluide ou de gas-oil,
pour établir le niveau a la hauteur du
joint de culasse.
® Lire par différence sur I’éprouvette
{ge volume de la chambre de combus-
ion.

(Pour les volumes et tolérances, se
reporter au tableau des « Caractéris-
tiques .}

—g7 —
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IDENTIFICATION

DES CULASSES

Suivant l'indice des moteurs 668 ou
671, la culasse est d’un type particu-
lier, se distinguant par le numéro de
catalogue M.P.R.

Pour faciliter leur identification, les
culasse portent un repére numérique
frappé a l'avant sur la face d’assem-
blage des collecteurs.

En outre, les culasses fournies en
rechange sont marquées de leur nu-
méro de catalogue, au voisinage du
repére précédent,

Les culasses montées 4 lorigine sur
les moteurs 668-2 ne portaient pas de
repére. Leur remplacement doit étre
fait avec une culasse portant le re-
pére « 6 s,

EN CAS DE RUPTURE
DES JOINTS DE CULASSES

1° Moteurs sortis avant mai 1955,
c’est-d-dire : tous les moteurs 668-2,
— Moteurs 668-8 antérieurs au numeéro

17.946.

— Moteurs 668-11 antérieurs au nume-
ro 2.170,

a) Apres un premier joint clagué :

— changer les joints sous chemises
quand celles-ci sont en retrait;
vérifier en particulier la chemise
du cylindre n* 1, ne pas faire du
préserrage &4 la fausse culasse,
car il s’agit de chemises a simple
cordon ;
vérifier la planéité de la culasse;
monter un joint Excelsior com-
portant une &me en amiante ar-
mé recouverte de cuivre verni et
qui sera monté 4 sec; -
serrer les vis de culasse a9 mkg
a froid et vérifier 4 chaud.

b} Aprés deux ou plusieurs :]omt-;
clagués :

— effectuer un coup de fouet avec

chemises a double cordon;

— faire un préserrage a4 la fausse
culasse ;
vérifier la planéité de la culasse ;
— monter un joint verni Excelsior
a sec;
serrer 4 9 m.kg & froid et vérifier
a chaud.

2° Moteurs sortis entre mai et octo-
bre 1955, c’est-a-dire :

— Moteurs 668-8 numéros entre 17.946
et 23.668,

— Moteurs 671-2 numéros entre 1 et
1.633, ayant des chemises & double
cordon,

a) Veérifier le dépassement des che-
mlses, changcz les joints sous chemi-
ses si celles-ci sont enfoncées de plus
de 0,02 mm el, dans ce cas, préserrage

4 la fausse Clllabbﬂ,

b) Vérifier la planéité de la- culasse ;

¢) Monter un joint verni I]xc,elsml

i see;

d) Serrer 4 9 mkeg 4 froid et véri-
fier 4 chaud.

3° Opérer de méme pour les cas
isolés qui pourraient se présenter sur
des moteurs postérieurs a ceux indi-
qués ci-dessus,

Si l'on se trouvait en présence d’un
joint Excelsior avec garmssage de cou-
leur nolre et armature i mailles assez
larges, remplacer le joint par un neuf,
avec garniture & mailles étroites et
tranche de garnissage de couleur resée.




DEPOSE DES ENSEMBLES
CHEMISES-PISTONS
SUR VEHICULE

e Se reporter aux opérations effec-
tuées sur un moteur déposé, mais ef-
fectuer un ringcage préalable par cir-
culation d'eau au jet du circuit de
refroidissement.,

NOTA. — Pour déposer le cha-
peau de la hielle du eylindre ne 1
(c6té embrayage), il est nécessaire
de tourner le vilebreguin pour pla-
cer le piston & mi-course,

e Aprés sortie des ensembles, mettre
en place dans le earter les houchons
(caoutchoue) (Mot 54) de protection
dans les logements des embases des
chemises,

e Nettoyer soigneusement le fond du
carter-cylindres et, tout particuliére-
ment, la portée des embases des che-
mises.

® Nettoyer la crépine de la pompe a
huile,

DEMONTAGE DE LA POMPE
A EAU

La pompe & eau ayant été déposée
(fig. 12) :
e Retirer I'écrou en bout d'arbre,
e Retirer la poulie et sa clavette.
® Retirer le jone d'arrét de cage de
joint, puis la cage,
e Sortir l'arbre de pompe, coté tur-
bine.
® Sortir le roulement avant, comme
suit :

— monter l'arrache-roulement (SA-
PRAR 10.725) A prises intérieures
dans le roulement ;

— serrer la vis d'expansion de l'ar-
rache-roulement ;

— chasser le roulement 3 la presse,

DEPOSE
DE L’EMBRAYAGE

La boite de vitesses ne pouvant étre
déposée seule du véhicule il est indis-
pensable de sortir tout le bloc-moteur
et de séparer la boite pour avoir accés
4 Pemhbrayage, Se reporter au chapi-
tre I Moteur,
® Repérer la position du mécanisme
par rapport au velant, ce qui permet-
tra de le remonter exactement dans la
méme position.
® Enlever les vis fixant le mécanisme
au volant.

e Déposer 'embrayage.

POMPE A EAU

e Retirer lentretoise des roulements
et le frein du roulement avant.

e Sortir le roulement arriére, en opé-
rant comme pour le roulement avant.
e Récupérer le jonc dappui du rou-
lement arriére.

1° Si la bague bronze est défectueuse
(rayures sur la surface de frottement),
la changer comme suit :

— la chasser 4 la presse & l'aide d’un
mandrin ¢ 22 mm,

— maonter a4 la presse & l'aide du
méme mandrin la bague neuve,
en ayant soin de faire coincider
le trou graisseur de la bague avec
celui du corps de pompe.

— Il sera ensuite nécessaire de blan-
chir cette bague au tour et d’en
casser les angles.

2° 5i c'est la rondelle de frottement
qui est défectueuse, il est nécessaire
de remplacer l'ensemble arbre-ron-
delle de frottement - joint caoutchoue
- cage de joint - ressort d’appui ifur-
bine, qui ne se détaille pas.

Veiller &4 ce que les extrémités du
ressort viennent se loger dans les irous
percés, l'un dans la turbine, l’autre
dans la collerette de la cage de joint.

REMONTAGE DE LA POMPE
A EAU

@ Engager sur larbre le jone d’appui
du roulement AR,

e Monter le roulement, aprés l'avoir
graissé, Opérer sous presse, 4 l'aide
d’'un tube de & 22-18.

Le roulement chassera le jonc d’ap-
pui jusque dans sa gorge et prendra
appui sur lui au fond de l'alésage du
corps de pompe.

NOTA. — Pour faire le montage
des roulements, ne pas prendre ap-
pui sur la turbine, mais en hout de
Parbre qui reposera sur une butée
centrale,

e Monter le frein du roulement avant,
puis lentretoise des roulements, et
bourrer de graisse.

e Monter, sous presse, le roulement
avant et continuer le remontage qui
ne présente pas de difficultds,

Si le montage a été correctement
effectué, la face de la turbine doit dé-
passer le plan de joint du corps de
pompe d'une longueur de 22,5 mm.

- EMBRAYAGE

REPOSE
DE L’EMBRAYAGE

S’assurer de la parfaite propreté du
volant qui doit étre absolument exempt
de graisse.

e Mettre en place le disque d’em-
brayage, déport du moyeu cété boite
de vitesses.

¢ Présenter le mécanisme, en tenant
compte des repéres faits avant dépose,
le maintenir en place & l’aide de deux
vis,

e Centrer le disque d’embrayage a

laide d’un arbre primaire ou dun

mandrin,
o Serrer progressivement,
quer les vis de fixation.

puis  blo-
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e Retirer le mandrin de centrage,

® Vérifier le réglage du meécanisme.
® Réassembler le moteur et la boite de
vitesses.

DEMONTAGE ET
REMONTAGE
DE L’EMBRAYAGE

Le démontage et le remontage du
mécanisme, qui doivent étre faits sous
pression (4 l'aide d’une presse ou d'une
perceuse) sont classiques et nous n’in-
sisterons pas.

De méme le réglage du mécanisme
est & effectuer suivant la méthode ha-
bituelle (voir dépliant).
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Ill. - BOITE DE VITESSES

Comme nous venons de le dire 2
propos de lembrayage, il est impossi-
ble de déposer la hoite de vitesses
‘toute seule, quel que soit son modéle
et il est indispensable de sortir du vé.
hicule le bloc-moteur -complet pour
pouvoir désaccoupler la boite. .

En ce qui concerne le démontage et
le remontage de la boite elle-méme,
nous examinerons successivement le
cas de la boite 281-0, puis de la boite
280-6 (la boite 280-14 montée sur les
véhicules tropicaux ne s’en distinguant
que par la butée de débrayage, & billes
au lieu d'étre graphitée),

1° BOITE TYPE 281-0

DEMONTAGE
DE LA BOITE

La hoite de vitesses étant séparée du
moteur et vidangée :

® Serrer la partie avant de la boite
dans un étau et soutenir la partie ar-
riegre 4 l'aide d’une servante,

® Retirer :

— la téle d’obturation intérieure,

— la hutée de débrayage, avec .son
support et la fourchette,

— le couvercle avant, en utilisant &
cet effet, les deux vis casse-joint,

— le couvercle de prise de mouve-
ment,

— le carter de commande des four-
chettes, Le décoller avec précau-
tion pour éviter que les trois res-
sorts de verrouillage ne quittent
leurs logements,

o Déposer la chape de cardan aprés
avoir immobhilisé le train d’engrenages
en bloguant le pignon fixe de M. AR.
e Démonter la prise de tachymétre,
e Retirer le support arriére de la boi-
te de vitesses.

e Retirer la fourchette de marche ar-
riére. ;-

— 80 —

— enlever la vis, puis 'axe,
— recueillir la bille et le poussoir
de verrouillage.

ARBRE DE MARCHE ARRIERE

® Bloquer le mouvement intérieur
pour défreiner et dévisser Pécrou a
quatre encoches (clé spéciale SAPRAR
10764) de larbre de marche arriére
situé a lintérieur du carter d’em-

« brayage. e
o Débloquer le mouvement intérieur,

pour chasser au jet de bronze l'arbre
de marche arriére, vers I'arriére, de la
moitié environ de sa longueur.
e Retirer :
— Tentretoise (au jet de bronze),
— le pignon 21 dents,
— le roulement avant {avee un arra-
che-roulements),
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‘BOITE DE VITESSES TYPE 281-0

A 31052 ; Arbre primaire x - 8.222.976 ; B 31.061 : Arbre secon-
daire x - 9.808.527 ; C 31.109 : Arbre intermédiaire x - 9.808.528 ;
D 31,140 : Arbre de marche AR x - 4.264.687; 1. 31.065-31.073% :
Ensemble synchromesh (clabot, baladeur, ete..) x - 5.534.821-
x - 5.534.817 ; 2. 310759 : Pignon fou 16 dents formant céne de
synchromesh x - 8,222,430 ; 3. 31.084 : Pignon claveté 21 dents
(2 vit,) x-5.533.503 ; 4. 31.088" : Pignon claveté 27 dents (1™
; Pignon claveté 40 dents (prise

vit). x - 05.5334.820 ; 5. 3L.117

— le cirelips (Self Adjusting E 25)
‘qui fixe le roulement arriére,
— le roulement arriére,
& Rentrer larbre dans le carter de
hoite, puis le sortir 4 travers le carter

d’embrayage et récupérer le pignon
baladeur.

FOURCHETTES

¢ Bloquer le mouvement intérieur

pour défreiner et dévisser I'écrou &
six encoches (clé spéciale SAPRAR
10765) de l'arbre intermeédiaire.

e Débloquer le mouvement intérieur,
® Retirer le circlips (Self Adjusting
E 45) de retenue du roulement d’arbre
primaire (coté embrayage), puis ecelui
(Self Adjusting E30) de retenue du
roulement d’arbre intermédiaire, coté
transmission,

X - 5.529.060 ; 11.
x - 5,529.061.

¢ Démonter l'axe de fourcheite de
1 et 2¢, enlever la fourchette,
e Retirer I'axe de fourchette de 3* et

4, le clabot de commande des four-

cheites, les deux hilles et le poussoir
de verrouillage. La fourchette de 3 et
4¢ ne peut étre retirée gu’aprés sépa-
ration des carters.

SEPARATION DES CARTERS

e Retirer les vis dassemblage des deux
carters. :
e A laide de deux vis casse-joint
{10150 60 mm) séparer les deux car-
ters. L'ensemble « arbre primaire-arbre
secondaire » et larbre intermédiaire
sortent avee le carter d'embrayage.
¢ Retirer la fourchette de 3" et 4 et
extraire (avec un arrache-roulement)
le roulement arriére de l’arbre inter-
médiaire,

— 40 —
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constante) x -5536.426; 6. 31,119 : Pignon claveté 17
(M. AR) x - 5.536.425; 7. 31.121 : Pignon claveté 25 dents (3
vit.) x -5.536.427 ; 8, 31.123%
X - 5.533.822 ; 9, 31.134¢
vit.) x - 5.534.818 ; 10. 31.144 : Pignon fixe 21 dents (M. AR)
31,148

dents

: Pignon fou 20 dents (2¢ vit.)
: Pignon baladeur 14 dents (1™ et 2¢

: Pignon baladeur 17 dents (M. AR)

SORTIE DES ARBRES

DU CARTER D'EMBRAYAGE

Les arbres secondaire et intermé-

diaire doivent étre sortis en méme
temps. :
e Pour réaliser cette opération, il est
nécessaire de frapper avec une masse
de cuivre alternativement sur l’ensem-
ble arbres primaire-secondaire et sur
Parbre intermédiaire de facon 4 les
faire reculer ensemble pour les sortir
de leurs roulements avant respectifs.
e Chasser, au jet de bronze, les deux
roulements restant dans le earter
d’embrayage.

SORTIE DE L'"ENSEMBLE

SYNCHROMESH

® Envelopper 'ensemble dans un chif-




fon, pour éviter la dispersion des billes
et des ressorts.

e Sortir le pignon intérieur du clabot,
pat coulissement lent (avee les deux
pouces).

¢ Recueillir les billes et les ressorts.
& Nettoyer les piéces et les souffler
a lair comprimé.

MISE A NU DE L’ARBRE
SECONDAIRE

® Enlever l'arrétoir de la rondelle de
butée, dégager cette rondelle et sor-
tir le pignon de 3* (16 dents).

® Chasser, 4 la presse, l’'arbre secon-
daire au fravers des pignons de 2¢
(21 dents) et de 1™ (27 dents), en pro-
tégeant le filetage de l'arbre, et le
pignon de 2¢ étant en appui sur une
bague de dimensions appropriées.
(;Df%ga_ger les quatre clavettes Woo-
ruff,

MISE A NU DE L'ARBRE"
INTERMEDIAIRE

¢ Enlever l'arrétoir de la rondelle de
butée, sortir le pignon fou de 2¢ (20
dents). ]
® Chasser, 4 la presse, Darbre inter-
médiaire au travers des pignons de pri-
se constante (40 dents) menant de
M. AR (17 dents) et de 3* (25 dents) en
protégeant le filetage de l'arbre, et le
pignon de 3¢ étant en appui sur une
bague de dimensions appropriées.
E])f%gager les quatre clavettes Woo-
ruff,

REMPLACEMENT DE LA
BAGUE DU PIGNON FOU DE
3° SUR ARBRE SECONDAIRE

Cette bague devra étre remplacée
lorsqu’elle aura atteint le jeu maxi-
mutn (0,156 mm) admissible avee l’alé-
sage du pignon fou de 3.
¢ Placer la bague neuve dans un four
pour I'amener 4 une température d'en-
viron 200°, puis I’emmancher sur l’ar-
bre froid,
® Reprendre la bague au tour, aprés
frettage.

NOTA, — 11 est conseillé de ne -
fretter cette bague gque lorsque les
pignons clavetés sont montés.
REMPLACEMENT, SUR
ARBRE INTERMEDIAIRE, DE
LA BAGUE DE PIGNON FOU
DE 2°

Cette bague devra étre remplacée
lorsqu’elle aura atteint le jeu maxi.
mum (0,15 mm) admissible avec l'alé-
sage du pignon fou de 2

Procéder de la méme facon que pour
la bague de l'arbre secondaire.

REMONTAGE

DES PIGNONS CLAVETES
DES ARBRES SECONDAIRE
ET INTERMEDIAIRE

e Les pignons devront étre portés a

une température de 150° en les placant
flaus une étuve ou dans un bain d'hui-
e

¢ Les metire successivement en place,
a4 la presse, sur les arbres préalable-
ment munis de leurs clavettes,

REMONTAGE DE L'ENSEMBLE
SYNCHROMESH

Procéder a plﬁt.
o Introduire dans le pignon intérieur
les ressorts puis les hilles, les mainte-
nir avee de la graisse consistante.
® (Glisser délicatement le clabot de
synchro sur les cannelures du pignon
intérieur, jusqu’au contact des hilles.
® Slassurer qu’elles se présentent bien
pour entrer, puis en forcant pour
qu’elles compriment” les ressorts, con-
tinuer le coulissement jusqu’au déclic,
de premiére position,
® Amener le clabot en position média-
ne.

- REMONTAGE
DE LA BOITE

e Enfiler sur l'arbre primaire le dé-
flecteur du roulement en.ayant soin
de placer 'épaulement du coté de la
denture.

® Emmancher le roulement a4 la pres-
se, puis placer son circlips de retenue.
® Mettre en place l'arbre primaire
dans le carter d’embrayvage en intro-
duisant le roulement dans son loge-
ment. Emmancher le tout en frappant
a petits coups sur l'arbre primaire.
e Introduire la hague flottante dans
son logement.

® NMettre en place Parbre secondaire

en ayant soin d’intercaler le synchro-
mesh. La gorge de fourchette sera
placée du cété arbre secondaire,

® Présenter ensuite ’arbre intermé-
diaire, et en méme temps, le roule-
ment correspondant, dans le carter
d’embrayage.

e Mettre en place la fourchette de 3¢
et 4¢, la partie déportée du moyeu
étant tournée vers l'arriére.

® Placer le joint papier enduit
d’ « Hermétic », entre les carters d'em-
bravage et de hoite,

® Présenter le carter de boite muni
de ses pieds de centrage, puis l'em-

mancher en lorientant convenable-
ment.
® Placer les vis qui assemblent les

deux carters.

e Placer la fourcheite de 1™ et de 2v
e Disposer & Tintérieur du carter de
hoite, le pignon de marche arriére, la
gorge de fourchette vers l'avant.

® Passer l'arbre de M. AR par le car-
ter d’embrayage, 'enfiler dans son pi-
gnon et le faire ressortir, d'environ
une demi-longueur, par larriére de la
boite.

® Introduire le pignon fixe (21 dents)
par louverture latérale du carter et
I'enfiler sur son arbre, le déport du
moyeu du pignon vers l’arriére.

® Placer l'entretoise du pignon, puis
I'arbre dans sa position normale, et
mettre en place le roulement avant, 2
l'aide d'une masse de cuivre,

® Monter provisoirement le couvercle
avant et le maintenir en place par qua-
tre vis,
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# Mettre en place les roulements arrié-
re des arbres 4 l'aide de tubes de dia-
meétre convenable.

e Enfiler la vis de tachymétre, le dé-
port du moyeu coté roulement.

e Monter provisoirement la chape de
cardan et la bloquer en position,

e Mettre en place les circlips de rou-
lements arriére des arbres intermé.
diaires et de marche arriere,

e Retirer le couvercle avani et metire
en place les écrous & encoches et leurs
freins. .

@ Monter définitivement le couvercle
avant, avee son joint collé & 1’ « Her-
métie »,

MISE EN PLACE DES AXES
DE FOURCHETTES

e DMettre en place la fourchette de
marche arriére et son axe, puis l'im-
mobiliser dans la position point mort
(pour -cela, centrer le logement de la
bille face au guide de ressort).
® Retirer le bouchon de lorifice de
passage des poussoirs,
¢ Introduire le poussoir de verrouil-
lage, puis l'axe de fourchette de 1™
et 2° Metire en position point mort
en alignant les échancrures des four-
chettes.
¢ Introduire le deuxiéme poussoir.
® Passer l'axe de fourchette de 3* et
4" successivement a travers le carter,
la bague de sécurité, le clabot d'en-
trainement des fourchettes, puls la
fourchette elle-méme. Arréter en posi-
tion point mort, c’est-d-dire échaneru-
re alignée avec les deux précédentes.
e Fixer les fourchettes & laide de
leurs vis, en avant soin de noter que
la plus petite des vis se monte sur la
fourchette de 17-2¢

(Les vis des trois fourchettes et celle
du clabot doivent étre arrétées avec du
fil de fer.)
e Introduire les frois bielles et les
Eessorts de verrouillage dans leurs gui-
es, :
e Mettre en place, enduit d° « Her-
métic », le joint papier du carter de
commande des fourchettes,
® Placer le carter de commande des
fourchettes, en veillant a4 ce que le
doigt du levier se place dans les
échancrures de fourchettes.
® Retirer la chape de cardan,
e Remonter le couvercle-support ar-
riere avee son joint collé & 1' « Her-
métic »,
® Remonter la commande de débraya-

ge.
¢ Mettre en place la tole d'obturation
inférieure.

2' BOITES TYPES 280-6 ET 280-14

DEMONTAGE
DE LA BOITE

La boite de vitesses étant séparée du
moteur et vidangée, on operera pour
le démontage des carters de maniére
analogue & celle employée pour la boi-
te 281-0.



31.573 BOITE TYPE 280-6
31.599
24598 81.640
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DEFOSE DES FOURCHETTES jet de bronze le roulement de I’arbre o Enlever le pignon de 2°, cone de

® Retirer l'axe de fourchette de mar-
che arriére, récupérer la bille de ver-
rouillage. Enlever la fourchette et re-
cueillir, s'il ¥ a lieu, les entretoises de
butée. )
¢ Débloquer les vis d’arrét du crabot
g’entrainement et de la fourchette de
n4e,
® Retirer cet axe, récupérer la bille,
enlever le crabot et recueillir les en-
tretoises de butée limitant la ecourse.
(La fourchette sera enlevée aprés
séparation des carters.)
e Débloquer la vis de la fourchette de
1re-2¢, retirer I’axe, la fourchette et
récupérer la hille,
¢ Retirer les deux poussoirs de ver-
rouillage se trouvant entre les axes
de fourchettes.

SEPARATION DES CARTERS

® Débloquer les vis de fixation des

deux carters.

e Séparer les carters & l'aide de deux

vis casse-joint :

— s'assurer en enlevant le carter de
boite que la fourchette de 3e4°
ne géne pas;

— le mouvement intérieur reste sur
le carter d’embrayage.

e Sortir la fourchette de 34

® Retirer l'arbre de M. AR et sortir

le pignon double du carter de boite,

® Chasser vers extérieur a ’aide d’un

secondaire qui reste dans ce carter.
¢ Enlever le frein d’arrét de I'arbre
primaire sur le carter d'embrayage.
® Sortir du carter d’embrayage le
mouvement intérieur.

Pour cela, s'assurer que l'arbre se.
condaire est correctement emboité
dans larbre primaire, et, en mainte-
nant les pignons, frapper avec une
massette en cuivre, alternativement
sur l'ensemble « arbres primaire-secon-
daire » et sur arbre intermédiaire.
® Chasser vers l'extérieur au jet de
bronze le roulement de larbre pri-
maire qui reste dans le carter d’em-
brayage.
® L'arbre primaire étant légérement
serré dans un étau muni de morda-
ches en plomb, enlever le frein d’ar-
rét du roulement a aiguilles, puis .sor-
tir ce roulement. -

MISE A NU DE L’ARBRE -
SECONDAIRE

e Retirer le jone d’arrét du moyeu de
synchroniseur de 3¢-4-,

e [inlever le synchro de 3* et 4* et
T’anneau de blocage,

® Enlever le pignon de 3 cbne de
synchro.

® Retirer la clavette frein de la ron-
delle d’appui des pignons de 2r et 3,
tourner la rondelle d’une cannelure et
la sortir.

SR (| S
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synchro.

e Retirer I'anneau de blocage, le bala-
deur du synchro de 2°, pignon de 1,
e Retirer les trois clavettes.

@ Enlever le frein d’arrét des clavet-
tes coté filetage de TVarbre, puis les
deux ressorts de chaque coté du moyeu
de synchro,

@ Arracher les deux roulements sur
I'arbre intermédiaire i l'aide d'un dé-
colleur (SAPRAR 10792) et d’un extrac-
teur de roulement (SAPRAR 12137).

REMPLACEMENT
DE LA BAGUE DU PIGNON
DOUBLE DE M, AR

e Cefte bague est 3§ remplacer lors-
que le pignon présente sur elle un jeu
de plus de 0,12 mm.

On chasse la bague 3 I’aide dun
mandrin et on monte la bague neuve
4 la presse,

On reprend la bague au tour, aprés
son emmanchement,

REMPLACEMENT DES JOINTS

D'ETANCHEITE

A changer lorsque leur usure provo-
que des fuites.
® Les chasser au burin, puisqu’ils ne
sont pas récuperables.



¢ Respecter le sens de montage des
Joints neufs. Les suiffer sur leur pour-
tour pour faciliter leur glissement et
utiliser des tubes de diamétres corres-
pondants (57 et 71 mm).

REEQUIPEMENT DES ARBRES

® Disposer, sur le moyeu de l'arbre
secondaire, les trois clavettes (grand
déport vers le filetage de I’arbre) et
monter I’ensemble « baladeur du syn-
chro de 2%pignon de 1™ » (pighon vers
le filetage).

& Placer un premier ressort de main-
tien des clavettes, en engageant une
de ses extrémités coudéss dans le
creux d'une clavette.

De l'autre cdté du moyeu, placer le
second ressort, en engageant, dans le
méme sens et dans le méme creux de
clavette une de ses extrémités coudées.

NOTA. — Lors du coulissement
du baladeur sur le moyeu, le res.
sort ne deoit pas toucher la rondzlle
d'appul. Meuler, si nécessaire, l'ex-
trémité de 1la partie coudée qui
n’est pas engagée dans la clavette,

® Placer le frein de butée des clavet-
tes coté filetage de l'arbre,

¢ Placer lanneau de blocage du syn-
chroniseur.

e Monter le pignon fou de 2=

® Placer les rondelles d’appui dans la
gorge de larbre, tourner la rondelle
d’une cannelure et 'immohiliser dans
cette position avee la clavette irein.

e Monter le pignon fou de 3o

® Placer 'anneau de blocage et mon.
ter le synchroniseur. i« gorge de la
fourchette sur le baladeur et le plus
grand diameétre du moyeu du ecété duo
filetage de 1’arbre,

® Monter le jone d’arrét du moyeu de
synehro, :

e Veérifier, & l'aide d'un jeu de cales,
les jeux longitudinaux entre la rom-
delle d’appui et les pignons de 2¢ (0,25
4 041 mm) et de 3* vitesses (0,25 &
0,44 mm),

e Monter dans l'arbre primaire le rou-
lement & aiguilles, préalablement net-
toyé & l'essence. ‘Opérer comme suit :

— placer une rondelle d'appui du
roulement (sa face plane dans le
fond) ;

- i:oller, 4 la graisse, les 24 aiguil-
es;

— placer 'autre rondelle d’appui du
roulement (son centrage coté ai-
guilles).

® Maintenir le roulement par son jonc
d’arrét.

& Monter sur larbre primaire a l'ai-
de d’'un tube de & intérieur 42 mm le
roulement derriére pignon (muni de
son jone d'arrét extérieur) et le blo-
quer sur l'arbre, au moyen de son
frein d’arrét.

REMONTAGE
DE LA BOITE

NOTA. — Les guides des ressorts
de verrouillage doivent dépasser la
face d’assemblage «carter de bhoite-
carter de commande » d'une valeur
de 1845 mm.

Si les guides sont trop courts, il
y a lieu de les remplacer par, de
novveaux guides plus longs.

e Introduire, 4 I’alde dune massette
de cuivre, I'arbre primaire dans le car.
ter d’embrayvage par sa face d’assem-
blage moteur et monter provisoire-
ment le couvercle avant, fixé scule-
ment par deux vis (pour le maintien
de I'arbre primaire).

® Mpnter le carter d’embrayage ainsi
préparé sur le support, sa face d’as-
semblage avec la boite vers le haut,

e Sur l'arbre primaire, derriére le pi-
gnon, enfiler 'anneau de blocage de
4°, puis l'arbre secondaire. Faire four-
ner ce dernier pour positionner cor-
rectement les encoches de l'anneau.

NOTA. — Seul le roulement 3 ai-
guilles - maintiznt I'arbre secondaire
pendant le montage.

® Poser larbre intermédiaire a pa
place, sans ses roulements.

o Placer la fourchette de 3°-4°, le
déport de son moyeu cbté filetage de
l'arbre secondaire.

® Monter ’'arbre et le pignon double
de marche AR dans le carter de hoite
{le grand pignon wvers larriere du
carter),

o Coller 3 I' « Hermétic »
sur le carter d'embrayage.

® S'assurer de la présence des deux
pieds de centrage,

® Monter le carter de hoite, orienter
correctement la fourchette de 3°-4°,
afln qu'elle ne soit pas faussée au mon-
tage du carter. Blogquer les vis d’as.
semblage.

e Monfer 3 l'aide de tubes de dia-
mefres intérieurs 32 et 42 mm le rou-
lement d’arbre secondaire et le roule-
ment arriére de l’arbre intermédiaire.
® Amener la hoite en position hori-
zontale, enlever le couvercle AV et
monter, & I"aide d’un tube de diamétre
intérieur 32 mm, le roulement AV de
I'arbre intermédiaire,

® NMonter définitivement le couvercle
AV aveec son joint collé & I’ « Her-
métic ».

le joint

REPOSE DES FOURCHETTES

# NMiettre les fourchettes de 17-2¢ et
de M. AR en place dans leurs gorges
respectives.

o Monter I'axe de fourchette de M, AR,
enfiler les entretoises sur l'axe aprés
la fourchette.

Ces entretoises ayant pour but de
limiter la course du pignon de M. AR,
il 1; a lieu de faire le contrdle comme
suit :

— Fixer la fourchette de M. AR sur

son axe;

— Passer la marche AR, T'encoche
de verrouillage de l'axe de four-
chette doit tomber exactement cn
face dn logement de la bille de
verrouillage ;

Mesurer l'espace entre le carter
et le moyeu de fourchette et ajou-
ter, s’'il ¥y a lieu, les entretoises
nécessaires pour combler cet es-
pace (voir « Caractéristiques Dé-
taillées »).
® Fixer définitivement la fourchette
et arréfer sa vis avec un fil de fer.
® Mettre en nlace le premier pous-
soir de verrouillage,

* @ Enfiler l'axe de fourchette de 1m-2:

— 3 —
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et fixer la fourchette, Arréter la vis
avee un fil de fer,

® Metire en place le deuxiéme pous-
soir de verrouillage,

e Introduire l’axe de fourchette de
3¢.4*, Pour cela, enfiler successive-
ment les entretoises, le crabot de com-
mande et la fourchetie.

Les entretoises ont pour but de limi-
ter la course de synchro vers la troi-
sitme vitesse. La cote de 58 mm entre
la face d’assemblage et les entretoises
est & respecter lors du remontage ;
ajuster ou retirer des entretoises, si
nécessaire.

e Fixer le crabot et la fourchette.
Arréter leur vis avec un fil de fer.
e Placer les trois billes et les trois
ressorts.

e Coller & I’ « Hermétic », sur la face
carter de boite seulement, le joint du
carter de commande,

e DMonter provisoirement (puisqu’il
devra étre retiré & la repose) le carter
de commande des fourchettes, diriger
le doigt du levier dans les échancrures
des fourchettes.

o Régler la commande de vitesses.

{Si la marche arriére passe sans
lever la manette spéciale, allonger la
marge d’action de la tringle jusqu’au
verrouillage normal de la M. AR.
8i une ou plusieurs vitesses ne passent
pas, rarcourcir, au contraire, la lon.
gueur d’action de la tringle.)

o Monter la vis de tachymétre sur
PParbre secondaire.

" (Dénort moyeu cbHté opposé au file-
tage de l'arbre.)

e Contréler le réglage de l'arbre in-
termédiaire, II ne doit exister aucun
jeu longitudinal entre le roulement de
P’arbre et la face arriére du carter de
I'arbre.

o A P’aide d’une régle, s’assurer que
la cage extérieure du roulement arrive
au niveau du plan de joint, Si elle
était en retrait, ajouter une ou plu-
sieurs rondelles de réglage 31.643,

e Qrienter le plat d’immobilisation de
IParbre de marche arriére avec le bos-
sage du support arriére.

e Coller le joint &4 I’ « Hermétic » et
monter le support arriére positionné
par ses douilles de centrage.

e Monter la bride d’entrainement, la
rondelle et un écrou neuf; immobili-
ser le mouvement intérieur; bloguer
et freiner,

e Monter la roue et le guide de tachy-
metre,

o Régler le jeu d’engrénement :

— La boite étant au point mort,
tourner P’arbre secondaire, ma-
neeuvrer le guide excentré de ta-
chymétre pour metire en contact
les dentures de la vis et de la
rote. Dés que l'engrénement de-
vient dur, ramener le guide lége.
rement en arriére,

— Bloquer la bride du guide & cette
position.

o Monter le couvercle de prise de
mouvement. avec son joint collé a
I’ « Hermétic ».

¢ Remplacer, gl y a lieu, les joints
d’étanchéité de 'axe de commande de
débrayage,

o Monter l"axe de commande de dé-
brayage, la fourchette et son ressort;
goupiller I’axe.

o Placer la butée de débrayage, L’ac-
crocher par le ressort.




IV. — TRANSMISSION

Aucune particularité pour la pose,
la dépose et la remise en état sur
chéassis court ; sur. chéssis long et chis-
sis car, il est possible de déposer les
relais sans démonter l'arbre de trans-
mission AR.

Dégoupiller et déposer d’abord les
4 boulons de I'accouplement edté relais.

Aucune difficulté pour le démontage
du relais. Deux modes. de fixation au
chissis (par ceil ou par pattes).

NOTA. — Si l'écrou de retenue de
la bride d’entrainement (8) (fig. 13) est
freiné par un sertissage de sa colle-
rette dans une rainure du filetage, il
faut prendre certaines précautions pour
soulever la partie sertie avec un petit
bédane, afin de ne pas détériorer le
filetage de 1'arbre. Dévisser d’'un quart
de tour et mater la partie sertie sur
le filetage, afin de donner de la liberté
a lécrou.

Les joints PAULSTRA  assurant
I’étanchéité du boitier de relais sont
4 orienter convenablement (lévres diri-
gées vers lintérieur) et les surface
d’appui sur arbre de transmission et
hride d’accouplement doivent étre par-
faitement lisses.

Au remontage du roulement, hour-
rer le hoitier de graisse spéciale pour
roulements,

NOTA. — Les plateaux d'entraine-
ment cité boite seulement et larbre

¥

Pour les différences entre les diffé-
rents ponts AR (indiguées par les in-
dices de 3 4 8), se reporter au cha-
pitre « Caractéristiques Détaillées »).

Le pont AR 294 est d’'un montage
trés classique. Sa dépose ne présente
aucun point partieulier.

Du type banjo, tout l'ensemble cou-
ple conique peut étre déposé du corps
de pont aprés avoir seulement retiré
les deux arbres de roues qui entrai-
nent les moyeux par flasques: pignon
d’attaque et couronne sont appariés
et ne peuvent étre échangés séparé-
ment.

Ces organes portent des indications
communes (voir fig. 14), dont la signi-
fication est la suivante :

— F 67: repére d’appariement.

— 145 : distance conique.

— 2/10: jeu d’engrénement.

La distance conique (A) se mesure
de la face arriére de la denture du
pignon d’attaque & l’axe ftransversal
du pont (sommet du cbéne de roule-
ment), Elle n’est pas réglable.

Fig. 13.

de relais (chassis longs
comportent 10 ou 12 cannelures.

seulement)

Palier de relais sur chéssis long

Attention & ce point, en cas d'échan-
ge de lune ou lautre de ces piéces,

PONT ARRIERE

REMARQUE IMPORTANTE, —
Le pignon d’attaque est monté avec
un roulement S.N.R. spécial aux
cotes nominales de 90 3 40 < 30,
qu’il ne faut pas confonrre avec le
roulement S.N.R. normal qui a les
mémes cotes nominales,

En cas d’échange de ce roulement,
n’utiliser qu’un roulement spécial dont
Pemballage porte aprés le numéro ré-
férence 7.710.408, I'indication 185.

Cette mesure est impérative, si I’on
veut respecter avec précision la dis-
tance conique initiale de 145 mm qui
ne se régle -pas.

Les différentes opérations de démon-
tage du couple conique ou du différen-
tiel ne présentent aucune difficulté.

Une chasse de dimensions appro-
priées peut étre utilisée pour extraire
le céne de roulement, c6té hague
d’étanchéité avec sa rondelle d’appui.

— 44 —
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REMONTAGE DU PIGNON
D'ATTAQUE

Pour assurer la précharge des rou-
lements, il econvient de déterminer
P’épaisseur des cales nécessaires enfre
le c¢ome de roulement coté pignon et
I’'entretoise, en réalisant d’abord un
montage & blanc, avec un fil en plomb
de 3 mm de section.

Le cone étant en place, enrouler sur
la queue du pignon un anneau de {il
de plomb, puis enfiler I'entretoise.

Placer ’ensemble dans le hoitier et
empiler dans l'ordre: le cone de rou-
lement co6té bague d'étanchéité, sa
rondelle d’appui (biseau co6té pignon)
formant pare-huile, le plateau d’entrai-
nement, .la rondelle et 1’écrou de ser-
rage, Serrer cet écrou jusqu’a obfen-
tion d’un montage libre et sans jeu.
Ne pas exercer un serrage excessif
pour revenir en arriére, En cas de mon-
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tage « trop dur s, recommencer l'opé-
ration « a blanc », Démonter et mesu-
rer en trois endreits ’épaisseur du
témoin de plomb en veillant aux ba-
vures. Remplacer le témoin par des
rondelles d’épaisseur appropriée, celles-

ci sont disponibles dans les épaisseurs
de 0,95-0,50-0,20 et 0,10 mm.
Remonter et s'assurer si la rotation
est libre et sans jeu.
Voir aussi la remarque page précé-
dente au sujet du roulement arriére,

—_ 45 —

DIFFERENTIEL

II est recommandé de repérer les
chapeaux de paliers avant 1a dépose du
différentiel.

En cas d’échange du couple, des hou-
lons neufs seront utilisés au remon-
tage de la couronne. Au remontage,
placer les chapeaux aux repéres et
serrer progressivement les écrous laté-
raux (elé T AR 16 a ergots), de facon
4 assurer d'une part un jeu de den-
ture suffisant et simultanément une
précharge normale des roulements as-
surant une rotation libre et sans jeu
du différentiel.
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Fig. 14, — Repéres du couple conique et distance conique, La cote A est prise
entre la surface d'appui du pignon 3 queue et I'axe du différentiel

I1 est prudent de régler cette pré-
charge avec un jeu excessif 4 I'engré-
nement pour réduire ensuite ce jeu a
sa valeur (02 mm) par déplacement de
Pensemble différentiel vers le pignon
d’attaque en dévissant I'un des éderous
d’'un nombre de créneaux déterminé

et resserrer l'autre de la méme valeur

de facon 4 ne pas altérer la précharge
des roulements.
11 sera prudent de vérifier le jeu
d'engrénement (aprés blocage des
écrous des chapeaux de paliers) en
8 points en faisant faire successive.
ment sept tours au hoitier (on econsi-
dére que l'ensemble est fixé & 1'étaun

par Pécrou de maintien du plateaun
d’entrainement).
Freiner les écrous A encoches et

ceux de paliers.

JOINTS D’ETANCHEITE

Un changement a été effectué dans
le dispositif d’étanchéité du nez de
pont,

Le premier montage (jusqu'an 3 094¢
chissis R 2164 et 4.634* chissis R 2 163)
comportait une bague d'$tanchéité
PAULSTRA n° 11,1000, une rondelle

entre garniture feutre et bague et’

une garniture feutre de presse-étoupe.

VIi.

La dépose et repose de P'essien AV
ne présentent aucune particularité.

Un support spécial peut étre concu
selon le dessin que nous représentons
et adapté sur un eric rouleur d'atelier
afin d’éviter le basculement de l'essieu
au moment de la dépose ou de la
remise en place syr le véhicule (fig. 16).

Les outillages LAURAVIA, jauge &
parallélisme PAREX, avopareils MESU-
RANGLE, plagque PIVOTEX sont parmi
les principaux appareils recommandés
pour la vérification du train AV,

Le vérificateur d'essieu RECTA dis-
tribué par les Ets MULLER convient
particuliérement pour procéder a4 la
vérification du corps d’essieu.

DEMONTAGE
ET REMONTAGE DES FUSEES

L’axe de pivot retenu par une cla-
vette' conique sort par le dessus. Il

11 fut remplacé par une hague d’étan-
chéité PAULSTRA II L 216-00 et un
déflecteur, Une cage de joint d’stan-
chéité de 16,5 mm de large a rem-
placé 4 ce moment la cage de presse-
étoupe de 25 mm de largeur.

La bride d’entrainement du pignon
d’attaque a également été-changée 2
ce moment.

On peut changer la premiére dispo-
sition pour la deuxiéme, A& condition
de prévoir outre la bride d’accouple-
ment une bague d’étanchéité, une cage
et un déflecteur, :

ARBRES DE ROUES

Les arbres de roues ont une longueur
différente, le plus long se monte coté
droit.

Longueur : a droite, = 840 mm,

4 gauche = 820 mm.

Enduire d'Hermétic les faces d'as-
semblage des plateaux d’entrainement.

RENFORCEMENT DES PATINS

(voir fig. 15).

Les ponts équipant les chéssis R.2 164
ayant un numéro de fabrication supé.

Fig. 15. — En haut & gauche : Pla-
quette de renfort 6.053.900, — A droite
et au centre : Comment souder les pla-
quettes 6.053.900. — En bas & gauche:
Plaquette pour patin étroit, — En has
4 droite et au centre : Soudure des
plaquettes sur patin étroit

rieur & 4.045, les chissis R.2165 ayant
un numéro supérieur i 2292 et tous
les chéssis 2167 . 2168 et 2240 ont des
patins renforeés par une plaguette sou-
dée & leurs extrémités.

Sur un certain nombre de ponts des
chfissis antérieurs & ces numéros, il
est possible de monter des renforts
fournis sous le n° 6.053.900 et soudés
suivant croquis.

Pour les ponts plus anciens qui ont
d.es patins plus étroits (largeur inte-
rieure 50 mm), confectionner des ren-
forts de 50 mm de largeur dans de la
tole de 50x5 mm et les souder,

- TRAIN AVANT

est monté cylindrique dans le corps
d’essieu.

Noter le sens de montage de la bu-
tée de pivotement qui est visible sur
la vue éclatée du train AV,

NOTA, — En cas de plainte concer-
nant la réaction de la direction, il est
possible de remplacer la butée de pi-
votement par une rondelle de frotte-
ment (B) logée entre des rondelles
d’acier (D et F) retenues par une cage
(B). Chacune des rondelles étant main-
tenue par un ergot, il ¥ a lieu de
-prévoir sur la fusée une logement d’er-
got de 4 mm & exécuter comme indi-
qué (fig, 17).

Les rondelles de frottement seront
montées & la graisse rose. L'axe est
a4 changer également et 4 remplacer
ar un axs échancré ne 5542891 ou
5.544.133 (suspension Grégoire),

Se reporter au chapitre « Caracté-
ristiques Défaillées » pour les réglages

e B e
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concernant le train AV et noter les
différences entre les plateaux de freins
4 segments flottants (dernier montage)
ft c)eux 4 excentrigques (premier mon-
age).

Deux modéles de barre d’accouple.
ment ont également été montés en
série. Ils différent en ce sens que les
embouts, pas & droite et & gauche,
ont un diameétre fileté de 27 ou de
30 mm.

Jusqu’au 11.148* essieu, ces embouts
font 27 mm. Leur diamétre a ensuite
été porté 4 30 mm.

Les écrous de serrage des cuvettes
sont filetés également et respective-
ment a 27 x 150, pas & gauche ou A
droite, puis & 30 x 150, & gauche ou &
droite selon l'emplacement. Signalons
encore qu’il existe des boules de levier
de commande de fusée aux cotes répa-
ration de 16,0 mm de diamétre de
queue.
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FUSEE ET DEMI-TRAIN AVANT

42.027
42.025

42.015
42.02
42.013 6
42.041

el 42.012. D

42.043

42.039

42.049

42:067

42.017
42.051

: - 42,038
42.047 42.053
42.045 42.037
42.051 42.023
[ i
' | UB80x45x6
i _ 2 50 1
31
1041 190 190 10
400
Fig. 17. — Vue en coupe du montage
Flg. 16. — Gouttiére adaptable pour cric rouleur, pour dépose et repose de _ anti-shimmy, et gorge d'arrét & effec.

IYessieu avant

tuer sur essiev

VIl. - DIRECTION

Comme indiqué au chapitre « Carac-
téristiques Détaillées », trois montages
ont 6té effectués sur les camions 2T 5.

Les directions sont interchangeables
sous les conditions mentionnées eci-
aprés. La SAPRAR fournit les ensem-
bles en échange standard.

CONDITIONS D’ECHANGE

Pour monter une direction type 58-3
(GEMMER 65 R2 ou R15) a la place

d’une direction du type 54 (GEMMER
B0 G g/5), il est indispensable de trans-
former le support de direction suivant
figure 18,

Le trou A de 12,5 mm sera ouvert
en boutonniére de 12,5 mm.

Une rondelle plate et une Grower
seront prévues sous la téte de la vis
de fixation,

Pour changer une direction GEM-
MER 65 R2 pour une 65 R15 (échange
standard de l’ensemble par la SAPRAR),

e @7 e

prévoir en plus un volant de direction,
car le montage sur l'arbre de direction
est diférent.

OUTILLAGE SPECIAL

Les seuls outillages spéciaux pour
déposer et démonter la direction sont:
— 1 extracteur de bielle de diree-
tion, référence SAPRAR 10787.
_ — 1 extracteur de volant, référence
SAPRAR 10.769.
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REGLAGE
DE L’'ENGRENEMENT
VIS ET GALET

Ce réglage peut étre elffectué en
place de la facon suivante :

o Mettre I'avant du veéhicule sur chan-
delles.

® Débrancher la bielle de
coté levier de commande.

a) amener le galet en position ré-
glage (point milieu) en braguant d'un
c¢oté puis de l'autre et en revenant de
la moitié du nombre de tours effec
tués au volant,

b} retirer I'écrou borgne (40.175) et
le frein d’arrét (40.172) de la vis de
réglage.

L’opérateur étant placé face a la vis
de réglage de l'arbre porte-galet, tour-

direction

approcher le galel de la vis glohique,
pour obtenir une zone d'engrénement
sans jeu.

¢) vérifier, en tournant alternative-
ment le volant dans un sens puis dans
Pautre, la présence dune zone sans
jeu uniformément répartie de part et
d’autre du point milieu gque l'on aura
repéré sur le volant.

Cette zone doit avoir une wvaleur
totale de un demi-tour minimum et de
un tour et quart maximum.-

DIRECTION

Fig. 18, — Modification du support de
direction

— 1 tournevis approprié sera em-
ployé pour le démontage des
cages de rotules,

ner celle-ci dans le sens d’horloge pour

NOTA. — Un aide doit vérifier
en secouant le levier de direction
le moment ou celui-ci commence &
avoir du jeu, afin que l'opérateur
puisse délimiter .exactement la zone
sans jeu au volant.

Le réglage de la vis doit se faire
par étapes successives el en aucun
cas il ne doit y avoir de point dur
vers le point milieu,

Par contre, un léger jeu aux posi-
tions extrémes est normal.

DEPOSE ET REPOSE

e Débrancher la batterie.

e Inlever la roue gauche,

® Déposer le volant et le commuta-
teur sur tube de direction,

e Enlever la vis de fixation du tableau
de bord sans débrancher les fils,

e Le rabattre et par louverture enle-
ver les écrous de fixation de I'étrier-
support.

o Débrancher la bielle de direction.

e Enlever les boulons de fixation du
support de boitier et sortir I'ensemhble
par-dessous en récupérant 1'obturateur
en caoutchoue au plancher.

40.196 {4
40.093 (é@

40.000 . '(?L—
™
Wi (7S
40.087 _\,\9(\/ .
40.193 - : Q

FTILY () SR S TRt s
A0 0T e e e
40.081
40.078

40,084 - e
40.160

40.025 —
40.049

40.046
40.062
40.055 ——

40.166
40.169
40.172 -
40.175

— . 40.232
40.178

— 0153

40.163

40157
e 40.034
e 40.037
o 4D.031
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VUES EN COUPE
DE LA
DIRECTION GEMMER

® Repose en sens inverse en veillant
toutefois & serrer les boulons du col-
lier-support avant de bloquer les bou-
lons du stipport de boitier sur chéassis,
e Ne pas omettre Iobturateur en
caoutchoue sur plancher.

DEMONTAGE
ET REMONTAGE

Aucune difficulté pour ces opéra-
{ions gqui sont devenues classiques, ce

RENAULT
2TS

db

genre de direction équipant mainte-
nant un trés grand nombre de wvéhi-
cules.

Le réglage du préserrage des roule-
ments de la vis est obtenu par 1’épais-
seur des joints bakélisés 40034 et 37,
placés entre le couvercle avant et le
boitier. La rotation de la vis doit étre
libre et sans jeu.

Les rondelles bakélisées de réglage
sont fournies en pochettes assorties.

ATTENTION. — La plaquette
(40.169) est excentrée, la partie la
plus large doit étre orientée vers
le couvercle avant, 4 sa mise en
place, dans I'encoche prévue a lex-
trémité de I’arbre porte-galet.

Aprés remise en place du cou-
vercle latéral (4046), procéder aun
réglage d'engrénement comme indi-
qué plus haut,

BIELLE DE DIRECTION

Au remontage des cages de rotules,
serrer les bouchons jusqu’a ce que les
spires des ressorts soient jointives et
desserrer d'un tour environ.
® Régler au besoin la longueur de la
bielle de fagon & faire colncider le
point milieu déterminé au réglage de
la direction avee la position ligne
droite des roues. Aucune difficulté ne
peut étre renconfrée au cours des au-
tres opérations.

NOTA. — Sur certaines direections,
Péerou de fixation du levier de direc-
tion (40.229) ne peut étre blogué jus-
qu'au dernier filet., Dans ce cas, sup-
primer la rondelle Grower et la rem-
placer par un {frein en téle d'épais-
seur moindre.

ROTULES
COTES REPARATIONS

11 existe)en rechange des rotules
aux cotes réparations dont le diamétre
de queue est de 0,5 mm plus fort,

VIll. - SUSPENSION

Les ressorts montés sur bloe élas-
tique sont de plusieurs moddéles, comme
nous l'avons vu au chapitre « Carac-
téristiques Deétaillées .

Leur démontage ne présente aucun
point particulier.

La fléche des ressorts AV doit étre
équivalente des deux coté, Dans le cas
contraire, des troubles de train avanu
seraient 4 craindre. Aucun oulillage
spécial n’est 4 prévoir pour la dépose
et le démontage des ressorts.

NOTA. — Pour le ressort avant,
attention a lorientation. L'wil re-
tourhé vers le bas est a placer
vers l'arriere, ainsi que la partie
enveloppante de la lame sous-
maitresse,

Les autres lames ainsi que celles
des ressorts AR sont symétriques.

AMORTISSEURS

L'identification des amortisseurs AV
ou AR se fait par la longueur du le-
vier et son déport. Voir chapitre « Ca-
ractéristiques Détaillées » et figure 19,
Les amortisseurs sont fixés par deux
vis et deux boulons sur les deux longe-
rons du chéssis.

Un outillage spécial est nécessaire
pour la remise en état des amortis-
seurs. 11 est préférable de procéder &
I'échange standard. Le démontage des
joints et soupapes peut cependant étre
entrepris sans aléas.

Apres dépose de l'organe, maintenir
celui-ci 4 I'étau avec un support spé-
cial fait d’une corniere de 150 x 90
ou 150 x 150 mm (130 mm de longueur)
dans une des ailes de laquelle on aura

— 49 —
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percé 4 trous de 13 mm, aux dimen-
sions requises par les 4 orifices de
fixation (82 x 130 x 76).

(Ce support vaut la peine d'étre con-
fectionne, car les corps d'amortisseurs
des COLORALES, 1000 kg . 1400 kg,
25T, 5T, 7T, 12 T et cars sont iden-
tiques.)

Une clé spéciale, repéere RENAULT
SUS 06, sera utilisée pour le déblocage
des bouchons de cylindres.

La soupape est placée coté rebond
(opposée au levier el retenue par un
jone).

Le trou de giclage est de 1,2 mm el
le jeu maximum du piston dans le
eylindre ne doit pas execéder 0,05 mm.

Un manchon de montage du jone de
retenue de soupape sera utilisé pour
la remise en place de ce dernier,
repere SUS 07 (voir fig. 20).



Fig, 1. — A : Entr'axe de levier
d’amortisseur. — B : Déport de levier.
Schéma meontrant lorientation du le.
vier & la mise en place (sur 2,5 T seu-
lement). Les cannelures doivent &tre
réparties en quantités égales de part
et d'autre de l'axe passant par la bride
de serrage

Les bouchons de cylindre d’amor-
tisseurs doivent étre remontés avec un
joint neuf et bloqués a 80 m.kg.

Le plein effectué, essayer l’amortis-

seur, qui est, rappelonsle, a simple AMORTISSEUR RENAULT - SUPPORT DE
* NOTA. — Si Ie bras d'amortisseur a DEMONTAGE ET MONTAGE DU JONC DE
été retiré de son axe, le remonter ‘

suivant la figure 19, : RETENUE DU CLAPET

BARRE DE TORSION

Aucune difficulté pour la dépose de
de la barre de torsion montée sur
chissis car,

Noter l'orientation des biellettes, le
graisseur n’étant pas au centre; la
partie la plus courte doit se frouver
coté pont.

Pour l'empilage des différentes piéces
et l'ordre de montage, se reporfer a
la vue éclatée de I'ensemble.

51-[162 B1453 55T 51,451 51 13

b

61164

SUSPENSION ADOUCIE -___ b1.185

1l est possible d’adapter une suspen-
sion adoucie sur un véhicule n'en étant
doté a lorigine,

En ce qui concerne la suspension AV,
les nouvelles piéces, dont la liste est
donnée ci-apres, s'adaptent en lieu
et place des anciennes.

e Remplacer les flexibles de {reins
par des plus longs. prom ;
® Suspension AR. Déposer les ressorts ] n = 81 Ago
prineipaux et supprimer la cale éntre i o
ressort et patin de pont.

oonter les nouvelles butées et I BARRE DE TORSION DE LA SUSPENSION CAR

nouveaux ressorts,

EL

— 50 —
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NOTA. — Le trou (A) des nouvelles
butées AR est taraudé pour permettre
le montage de la téte de vis vers l'in-
térfeur du chéssis. Si le véhicule est
muni d'une barre de torsion, percer
le trou (B) indigué sur la figure 20.
Le support de la barre de torsion sera
fixé dans une nouvelle position avec
les percages (B, C D).

Prévoir également la boulonnerie né-
cessaire au montage,

RENAULT

dlp

2TS
Piéces & commander : 1°) Pour suspension avant
N° référence Nombre Désignation ||
9.823.631 1 Support inf, d'amortisseur gauche,
9.823 632 J: Support inf, d’amortisseur droit,
7.315.680 2 Ressort avant.
8.230.386 2 Raccord flexible (pour fix. par raccords).
ou

3.234.453 2 Raccord flexible (pour fix. par cavaliers).

Comme indiqué au chapitre « Carac-
téristiques Détaillées », la commande
de freins est hydraulique, classique sur
les chéssis courts R.2164, R.2167 et
asservie par HYDROVAC BENDIX sur
les chéssis longs R 2165 et R.2168, ainsi
que sur les R.2240,

In ce gqui concerne les mécanismes

IX. - FREINS

proprement dits, deux montages ont
eété réalisés, aussi bien sans servo-
frein gu'avec ce dispositif.

a) montage avec freins BENDIX HC
ol les segments sont articulés sur
pivots a excentriques ;

b) montage avec freins BENDIX
HCSF, avec segments flottants.

2°) Pour suspension arriére

:N" réi’érencel ﬁbrel Désignation ‘

Butée av, gauche'

4,273,171 1
4.273.172 1 Butée av, droite |
4,273.173 1 Butée ar. gauche
4 273,174 1 | Butée ar. droite
7.315.600 2 |Ressort arriére ‘
Ci-contre :
Fig. 20. — Montage de la nouvelle

butée arriére pour suspension adoucie

C’est la disposition que I'on ren-
contre actuellement sur tous les mo-
déles.

Pour les dimensions, tolérances et
réglages, se reporter au chapitre « Ca-
ractéristiques Détaillées s,

La purge de la commande hydrau-
ligue présente une particularité :

A==,

1y 12 17 16 15 14 13

| 1
12 1

10

SCHEMA DES COMMANDES PNEUMATIQUES, HYDRA ULIQUES ET MECANIQUES SUR 2,5 T CHASSIS LONG

1. Collecteur d’aspiration.

roues AR. - 9.

- 2. Tuyauterle de dépression. =
3. Levier de frein & main,-- 4, Cylindre. - 5. Clapet de rete-
nue. - 6. Tuyauterie d'alimentation de la roue AV droite. -
7. Relais de frein & main. - 8 Tuyauterie de distribution aux
Tuyauterie d’alimentation des roues AR, - .
10. Cible de frein 4 main, - 11, Servo A dépression. - 12. Ré-

d’air.

ws B s
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servoir de vide aveec mano-contact. - 13, Tuyauterie de prise
- 14, Filtre & alir,
la roue AV gauche. - 16. Tuyauterie d’alimentation du eylin-
dre asservi, - 17, Maitre-cylindre, - 18, Pédale de commande
de frein. - 19. Réservoir Lockheed avec bouchon Sovy indi-
cateur de niveau.

- 13, Tuyauterie d’alimentation ile



COMMANDE SANS SERVO

Le maitre-cylindre étant a grande
capacité, il comporte un orifice de
purge par lequel il est essentiel de
commencer l‘opération. Purger ensuite
selon la méthode classique en utilisant
de préférence un appareil sous pres-
sion du type ARCS0 par exemple,

COMMANDE AVEC SERVO

Précautions préliminaires particu-
liéres :
e Enlever le bouchon du réservoir A
vide.
e Purger avec le moteur a l'arrét,
les orifices de purge se trouvent :
— sur le maitre-cylindre primaire, :
— sur la valve de commande de 'Hy-  Fig. 21. — Vue en coupe de I'Hydrovac Bendix avec les 2 points de purge de
drovac, . cet appareil
— sur le cylindre asservi d’Hydrovac,
— sur les cylindres-récepteurs (mon-
tage classique) et la purge doit
étre effectuée dans ce méme
ordre,
e Purger le maitre-cylindre primaire
en laissant revenir la pédale en posi-
tion repos avant de refermer la vis de
purge,
e Purger ensuite 3 la valve de com-
mande en (1) de la facon habituelle,
puis au cylindre-asservir en (2], en
ayant soin toutefois pour ce dernier
orifice de purge de I'Hydrovac de fer-
mer la vis de purge a la fin de l'opé-
ration, lorsque la pédale est a fond
de course (enfoncée; ne la relacher
qu'ensuite (fig. 21),

NOTA. — Le maitre-cylindre
étant dépourvu de clapet de pres-
sion résiduelle, lorsqu'il est accou- Fig. 22. — Position mini et maxi des excentriques de réglage des points fixes
plé & un Hydrovac, l'amorcage de sur freins Bendix HC

celui-ci et le remplissage du circuit
aprés remontage sont plus délicats
gue dans le montage classique,
L’emploi d’'un appareil de purge
sous pression permet d’activer SENS AV
I'opération.,

Pour toul ce qui concerne la répa-
ration, le réglage, les démontages de
I'Hydrovac BENDIX, nous prions nos
leeteurs de se reporter a notre étude
sur le freinage, numéros R.T.A. de sep-
tembre 1955 et de février 1956.

REGLAGE DES FREINS Fig. 23 . Sens de réglage des | Sl L,—\

excentriques pour plateaux cété droit.

Montage BENDIX HC (avec points
fixes), Chacun des points fixes étant y le_1p°
constitué par deux axes munis de ba- !
gues excentrées, sur lesquelles s'arti-
culent les segments, il est possible, en
tournant ces axes, de modifier la po-
sition des segments.

Ce réglage ne sert qu'au centrage
initial des segments au montage et ne
doit pas éire altéré en cours de ser-
vice, pour rattraper l'usure des garni-
tures par exemple.

_La position des excentriques est vi-
sible de l'extérieur, grice au repére
que portent a leur extrémité cha-
cun des axes (voir fig. 22). Disposé
comme en A, le réglage est minimum,
u’esba-d(iﬂre qu’ontdisposesd? toute la
course des excentriques. Si les repéres Fig. 24. — Positions normales de la biellette de relais de frein & main e

se presentent comme en B, ce qui est repos dans les différents montages ' il
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exceptionnel, aucun réglage n'est pos-
sible e cette position traduirait plutdt
un montage défectueux = usure exa-
gérée des garnitures ou épaisseur d’ori-
gine insuffisante ou encore réalésage
excessif du tambour avec garnitures
4 la cote. .

Les points de rattrapage d’usure sont
les deux excentriques 1 et 2 qui sont
a manceuvrer dans le sens indigué
pour rapprocher les segments du tam-
bour, c’est-d-dire diminuer la course a
la pédale (fig. 23).

Le montage et le centrage correct
des segments de freins ne peuvent
s'effectuer qu'a l'aide d'un tambour
ajouré ou d'un outillage spécial. (Voir
R.T.A. numéro de juin 1955.)

FREINS BENDIX HC SF

Les segments étant montés flotfants,
le seul réglage a effectuer sur les pla-
teaux de freins est celui du ratirapage
d’'usure de la facon indiquée ci-dessus,
dernier paragraphe,

FREIN A MAIN

Aucune particularité, si ce n'est que
la position de la biellette de relais des
modéles comportant ce montage doit
élre orientée dans 1'une des positions
indiquées pour fonetionner correcte-
ment (fig, 24). v

Schéma d'installation d‘un vacuométre
sur chéssis 2 T 5. En haut: Endroit oU
sera placé le nouveau signal lumineux
« Freins »

Rattraper la course du levier en ré-
glant la longueur de la tige ou des
ciables tout en respectant l'une de ces
positions.

MONTAGES PARTICULIERS
EFFECTUES EN SERIE DEPUIS
LA SORTIE DES PREMIERS

VEHICULES

a) Liaison souple enfre réservoir i
liquide et tuyauterie d‘alimentation du
maitre-eylindre, En effet, par suite des
vibrations répétées, il arrive que dans
le montage rigide il y ait rupture du
fond du réservoir.

On peut adopter comme solution
préventive le montage d'un manchon
en caoutchoue entre réservoir et tuyau-
terie aprés avoir raccourci cette der-
niére de 8 4 10 cm et chanfreiné les
bords. Prévoir des colliers P.C. pour
fixer le manchon.

Refaire le plein et purger le circuit
aprés cette opération.

Si le réservoir est a changer, preé-
voir un manchon pour tube de 8 a
10 mm {selon le cas) et deux colliers
P.C, ainsi que, bien entendu, un reéser-

RENAULT
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voir pour liquide n® 5, vréférence
816,484, une rondelle de serrage, un
ajutage avec écrou et joint,

NOTA. — Si le tube dalimenta-
tion est de 10 mm, couper laju-
tage a4 20 mm de la collerette et
prélever dans la chute de tube
de 10 mm une longueur de 40 mm
qui sera hrasée sur l'ajutage.

Ne pas omettre dans tous les
cas de chanfreiner les extrémités
des tubes avant remontage.

bh) Montage du econtacteur de stop
en bhout du cylindre asservi (depuis le
5.944* chassis R.2165).

Ce contacteur a été monté sur le ecir-
cuil arrivée au cylindre asservi et la
pression d’huile était insuffisante pour
en assurer le fonctionnement.

Le montage série peut étre effectud
sur les premiers chiassis de la facon
suivante,

Retirer le contacteur du cireuit d’ar-
rivée et visser & la place le houchon
de sorfie.

Pour faciliter le montage du contac-
teur en bout du cylindre de I'Hydro-
vae, il est recommandé de reculer
celui-ci de 10 mm en interposant entre

60%.:

30

2 Lrovs d=4,5
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le support avant et les écrous d’as-
semblage des rondelles d’épaisseur ap-
propriée,

Les fils de contacteur seront allon-
gés de 100 mm enviromn.

c) Application du nouveau ccde de
la route. Tous les véhicules depuis {in
1955 répondent aux conditions de la
réglementation actuelle.

Il est possible de compléter 'équipe-
ment des véhicules sortis avant cette
date de la facon suivante (R.2164 et
R 2165).

POUR R.2.165 SEULEMENT

Pose d'une plaquette indiquant la
valeur nécessaire de la dépression pour
assurer l'efficacité du freinage.

Signal indiquant au conducteur toute
défaillance de la source d’énergie i
partir d’une dépression minimum, Ce
signal (voyant lumineux) sera mis en
action pour un VACUO-CONTACT
JAEGER.

POUR R.2165 ET R.2164

Signal avertissant le conducteur de
toute baisse éventuelle de niveau dans
le réservoir de fluide LOCKHEED. Ce

par un dispositif SOVY monté sur le
bouchon du réservoir de fluide. La réa-
lisation de ces montages ne présente
aucune difficulté. ;

d) Equipement avec VACUOMETRE.
Depuis début 1957, les véhicules 4qui-

 pés d'un servo-frein Hydrovac (R 2165

- R2168 et R.2240) sont
VACUOMETRE au lieu
CONTACT.

L'adaptation est possible et recom-
mandée sur les véhicules en service.

La R.N.UR. dispose & cet effet d’un
lot de piéces nécessaires a cette trans-
formation qui est & effectuer selon le
plan page 53,

NOTE AU SUJET
DES CYLINDRES RECEPTEURS

LOCKHEED signale que de nouveaux
eylindres récepteurs ont été créés,
Ceux-ci portent la référence C 4407 et
montés maintenant en série, ont des
coupelles & doubles lévres encastrées
dans la gorge des pistons qui sont
légérement plus longs et, par consé-
quent, mieux guidés.

Mais donnons ici la demi-coupe d'un

dotés d’un
du VACUO-

D

(MMWIJM{D
I < \N&7A%

C.4407- @134

Fig. 25. — Vue de coupe d'un cylindre
récepteur avec numéro références

signal (voyant lumineux) est animé eylindre nouveau modéle de 1 3/4”, LOOCKHEED

Documentation rassemblée ou rédigée par P. BOULANGER et P. BRIOULT.
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X. - EQUIPEMENT
ELECTRIQUE

NOMENCLATURE SCHEMA DE CABLAGE

1. Feux avanf. — 2. Feux de position. — 3. Avertisseurs
(ville-rouvte). — 4. Dynamo. — 5, Allumeur, — 6. Mano-
contact. — 7. Démarreur. — 8. Bobine. — 9. Batterie,
— 10, Contacteur de stop. — 11. Contacteur Sovy sur
réservoir Lockheed. — 12. Régulateur. — 13. Feu témoin
de pression d’huile. — 14, Feu témoin des indicateurs
de dlrei‘.linn. — 15, Eclaireur de tableau., — 16, Essule-
:i"f_:a. — 17, Indicateur de niveau d'essence, — 18, Am-
péreméfre, — 19, Plagque-raccord sur tablier, — 20. Feu
témoin de pression d’huile. — 21. Vacuvo-contact. — e
22. Inverseur des flédches. — 23, Fléches indicatrices, — ff——
24, Feux de gabarit. — 25. Commutateur « Avercod » i
sous volant. — 26. Plaque.raccord sur longeron G. —
27. Jauge d’essence., — 28. Plaque-raccord sur longe-
ron AR. — 29. Feux de gabarit. — 30. Feux arriére.
— 31. Feu stop. 26

Nous tenons & remercier ici « Renault Service »
et les Services Techniques de la Régie Renault :
dont les documents et les conseils nous ont per.
mis la réalisation de cette étude. 1
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